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INTRODUCÇÃO 

ll'J~1e11'11 0 a l1011ra de flJ)rcse11tar ,a , r. Ex. o relat.orio 
dos Sl'rvi ços dcsln ·Estrn(la., c-o·rrespo11de11te ,aos .a.n11os d·e 
·191 4 e 101 5 . (.) J)1·in1eiro peri odo é ai 11da d-a ad,n1i11istr1lÇÜl) 
d(' 1T1r11 ::intPcr-sso,·. (' Jl P:l'J1l1e i1,o· Carlos E11le1\ t]ll{', gr.rt <;as 

_::_\ s11n rc<' n11l1 c•eidn ,c,o-n11)etc11cia e ctr.cidido esforço, ·cn11-
1· St·g·nj,o l'a.zr r n Jig1açãn dos d·ois trrchos e 111 q11e se acl11nva 
\ sccci o II a.d n. n J la J)11 ra-C-:o r11 n1.b,á .a I é 1D13, t' e11t.rego11-n 
., ~.u tr.afrg·o a 12 de 011tub1,o d·e 1914 . 

Na. ,, j,dn do J<~slado de M,a.tto Grosso 11 c 11J11r1na dn.t.a 
df'vc ser 111·ais 111 e.111or.a.vel do <}UC' essa. . 1\ 's facilid•a.dPs de 
or d l' n 1 t•·1·o110111 i ca e acl111 i 11 is lr tll i ,7:n q11 e J 11 e ,·ei,o- 1 ra zr. r n 
11 ova. vi,n-ferrca, juntou-se ttn1 f1actor ,de 01-den1 111ai s 
eJe,,ad-11 : {'l i11tegração defi11iti,,,a (lo grande .11:stado 11a 
, 1 id!n. gera] do paiz. 

1'rnl1111ntl das espeI"a11ças deposit,tld-tls prl,os esta­
distas c111 r f n.n·1:nr•am a rcspo11sal)iliclade de a.11torizar 11 
cnnsfr11c~·iln dcs ti1 Est1•a;ela ,ai11rln .lioi perdi·rla .. 

Oonsfr11 ida 11um Jlr l'i1)d·o de. ,·crdo.deiri-1 J.011<'11ra fi-
11 n11c,.iru, q111H·ndo tt1,do fnzi,:t, crêr qt1n •a 11 oiss,11 pl'ospt'-

1·idadc nií () r11conlrn.ri1a c11t.r.av~s ; lral)nll1a.da pela <'l1i-
111ic11 c,1rissin1.a. dos ·nrra.njos e cmJ)restin1os vertiginosos, 
11 lfílJ1t1rlt-(:llru111lJú f oi i11 1111g11rad11 e c11treg11e á. explo­
rMriio r n.111n1 r r c- iaJ 1Jes·aJ)parel ll'ada de quasi todqs as 
c·x ige11cias ·de t1n1 serviço br111 organizado. Disto · 11~0 

rnbc ne.11l1u1n1R respo11sabiJid·a.d'e á <fign·a , hont'st.q r 

1lt,ll'SEl• fERRO~'IARIO 
REt,IONAI D~ RAl Rl 

• 

• 

. ! ,~:. . 
• 



l\ll'SEl fERRO\'IARIO 
luGIUNAI D~ RAL KL 

c on1pe: te11tc cu111 n1 i:;s[.i . ., i.J qu,·rn f 1i i ·· ntre2t1e e111 19 13. 
UJJÚS ,, d1;e; r , · l , , .J,: : ;1d 11,·i l;1d,· ,!· , <· r11 1lr'.1c l u dJ C o 111-

pa11!1 i:t .\ ,,r i-11_·~! ·· iJ,1 l$1·;1sil . . \p,:z;ir d,· l11d11. pr,1·,·· 1TI. JJ, Jtlt"11 
/l p • •lll ' ( j !'11J' : /III •• l' !,.! ;l fJÍZ ; td r: :-, 11::i :,-1 ' 1'\'Í Ç'Ct;-i I ' f} l' ::d e !l)til)) (! IJflJ, 

,; ~1r , ,gJ'1 ·;-;sr,. ;1 C' l'(·;o;c,•ril, • j) l' t'iS JH'l' Í dndc· dn Zc) Jlél servidfl 
fJél.1 l:~:-. l1·,1d, : 111,,:;tru1 11 q1111! s e 1·.í ":;,_·u ful.nru . 

.\ã,J ,·. J)r,·eis ,, visii 11 gen ial p ·11·a c 1,n1JJJ·t l1 l' 11Jer n 
p;11Jcl 1·,~s,:r·v:.1d1J 11 ;1 1111:;:;;1 L' ·,, 11 1.,111i :1 ú 1•;-;;:;a dil[ltad a. arca. 
4uc st 1· 11 c 1· .1, ·a 1t 11 (·u 11l1 1r1 1,, d .td , IJ 1: l , , t> ;1 l'ugun)· até 
rec,·111·1· ,, ~- l. ,, 111·1 ·11<·11: ,, J) .1f'i1lli'1 , . ;i li1 1ltn qur p arli11du 

• 

d,· ~n 111 ·. \ , ,11:, ,1 ., ll;11·1J11h>·l,.1. l-"·u,· 111·,L11d1, u µ·1·n 11dc es-
piµü1,. , :, ,, 11 11 11·r1·1· 1111~ 1·:r li1· (' t: i1·u:; t!11 'J'u qu a1·r . 8ssn é 
a r-eg íü11 d,,s <·1-1111 1>11s ,. JJitttl a 11a ,·::,; ,de, :\l111lt o Gr,osso, 
r<:giü,, q11 1· 1·1 11 di ns 11111i(,.1 1>rqxi11111s sPl'i·1 11111 cl 1JS 1nai ures 
cenlr•,~ d1 • 1·ri: 11·1i , , d ,, 1111111d,,. si· 11:i 1, fq1 · ln 11tl ir·1n 11 n1 dus 
11,:t i ·, /' ,·:,, , ·,· ll1: i1·1 ,;-; ,1 ,. 11 11:,,;;-; " 1,aiz . 

'l' , , ,i il , · l J; l , ·. 1 I' Í J li li i1 /' i /l 1 11 l l ( ;J J.> l l l 'll - ( ; 1 1 I' ll 111 U; l ; l,1 , d ; l 
ell ;l 11 , ,1,· p r1 ,1·1 11':11· a;-; s:il1 id ;i s 11al111·;11·s qu•· Rii1 > Pnrto 
I·::,p ,·1·:1111:1 .. \ q11id1 111 ,111 íl. 1:111111H, f i1· n11d ,· ,. ' l'r ·Ps l,n gôn,~. 
c,i111 ,, ,,.., i1 11s ,1, , 1·1111>,1r·q111· d<· s1 ·11.~ 111·11 cl11, ·l11 :--: os dn 
in dustr·i 1 1,,1 s l,, 1·il pitl':t S. 1)111 1111. 11s dn 11µr i< ·1tll11rn l)lll'fl 
e, .\ 11rl, · d1, l·:s tnd,,. 1•1itr ,·µ 11 ,• .i í11clH ;Í i11d11 s lri :1 r.xtru-

1:t i,·;1. l I :, IJl/ ll 11•f'1t :, ljllt ' _j:'1 SI' 1• 111 •1, 11f1',llll ilít 11 (·1 ,1t /H l1Ía 

d(· \11111 1 ( .r· ,,..,,, e· 111 ·11 ,·,·11i, ·r tl1· :,; ·1··:-.:--i , niln 1i1·,1,·1·l l' í'{! ÍÚ.t) , 

sií ,, :--1·, J 1111· ;-;j :-11},.!'µ •·sl i \'1,:-- . . \ li i 1·x is l,· n 1 , ·, ·rc"t d, · 2.'.>( 1().()00 

CL1 li1·<;:1s d,, J!ltd, 111,\·i n,,. l·'. 111 l !ll'i, n t' X J"t: ,rL'lçno foi dr 
I Gt l .fH Hl ('ah1-c,·1, s d,· J.!11<111 ,•111 pr'·. t·:,n 1111:-) ... 1·xp,,rtn ç·fí n 
11 i11d11 f ,. j 111 .1i 11r·. \,, 1·rifr1·!;111f,, , 11, , j., 1·:-= :-1· ;,2 :1,!11 ni'í n 
lr1111s il n 1•1 ·1 11 l f·11,1l1'\i1 .. \f :i r,~l111 11d• 1 11 11·z1•s :i . fi r,. pinr1l 
r11 '1.1· r 11111 p1•1,1·11rs11 ll 1i11 llll'I JIIJ' ,J;, 1 i-; I I l1·~11fl S, 1•J]1~ V·I\P, 

pn:-"111· q1111si 11 11 1,, 111·!11 1,01·! 11 ,~., ' 1' :1l,, 1i1rl11. 1•:1r11 cliri ~i r -Re 
11 lt1rr ,, f,. ... ·, 11 1·1.._ f1·i 1'11~ 111i111·i 1·:1~ . 1111d 1· ,·, 11 l1 ·dirl11 n 11 

\·•· 11 rlid 11 :i1 :. 111 •· -,1111 1 i,:11·.1 .. 111 1· r, ·,1d 11 ,11, Ili ,, d1· .l :111 c• i rn . 

l\ ,.!-t:i 1, i:111 .. , r,1. :, r•·1 1rl11 ,11 l·::-. lt·nd . . q1 11• ,i ;1 pnilrr in 
~· r , ... . , .. ,cl , , .. , , " l. nll11 1~i 11d1, 111 , •,1111 , . 1 11111 ;1 ,·ifrn q11í' r o­

h r ir111 L,1·µ-:ir n,.1 11 ,· ,.., d1 ·:-1H·7,i1~ it ,, c·11~f ,•i 11 . li 111il 11-:.;f•. r x ­
' l tl'•_i\ ,1 111 1 ·1if ,• . 111,!'I 111·1,d111· li ,:-1 <Ir· in)p1, rfn,;:i,, dr• ljl lf· ll í'­
' ··~:-1 111 ,11111 11 r; r, ,~"\ ,,. f). , i :-; i.Ã,, {J !-( 111 1,fjy,, .., ~ 111 . dr f<' r -
111111 n,11 111 1 ~i1111, ·ii ,,: pr i111 1· ir11 11 fnltn dn ,, ,1 nl1 • d,, ri o 
Jlnr.1111i . .., •·i:11 11,111 1, p• ·1111 ri 1 ,1,, 11 ud ,· 1·i:il r11dnnf f1 • r~om.0 

• 
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r fitcil ,,cr .11,os t]t1:1d1·os qt1c se e11<)011lra111 no cori) ::, deslc 
Rel,ulorio, ·SÓ possue •i:t Eslra.da 29 locon1•otivas e 78 
g•ai:ol•as par.a tr1:111sporte de g·a·do C\111 J)é. Se ex,ist:issse ,a 
J) o11 tr, ai lllia seria possi,·cl .aµro,•eit nr cu r11 efficie11cit1 
rsle 11ralp1·ial. n1 ns di.u11lt•. 11 i1·1·isuri,u sorvicu do l1~a,,essia . ' 

<1un ll uj1• tc111ns 111nq1 11·llL· 1·i1,, <· inlJ)()Ssi,·ol 411alqt1er 1·c-
~t1lt.ado f,l\' () l'ilV Ol. U (Jll C i)(.'O ill l'('l' ( '(ti)} U ~UU(t qtie S·à.e 

. .... ' 
p or ot1tros p,011tois, lal .<J tli.11 11,t,s JJi'i111t>iros 1a11 11os de 
ex1)urtaçãu, qt1·n11do 11i11g;t1L·111 sunl1a,·n Otl poderia •ucre­
ditctr qtie u111 di1n us c-an11Jos fai:11osos da. '\Taccaria -0t1 
os pn11t a11aC's d,o P·aragt1a~~ f osse111 despertados pel,o silvo 
d·a. loco111oti,1a. 11t1u.si ' ' l"·1r1 n. H1~n.nf0r.0l' eo111 as 111erca­
dt1ri,::1 s qti l" são L' XJ)Or~aclns 011 1't'c·rl)idas JJrl o J·~st,ado d<~ 
~1atto (i-1·ossn. .\ fal! ,a da J)OJllt' c1·1' n ht>d os ,os un11os, 
110 peri oclo dns cl1t1vns. de Jcz01nli1·0 n 1t1eiaclos de a.bril, 
u111a sit.11açã.o l.i'e , ·rrdadeirn d<'s<~l'('-d ito J1éll''cl ,a ad,mi11is­
t.1·Hção dt1 J~stradn 0 d t' desesJ)CI'O J>nra ns <'(H11n1p.1·eiantes. 
A pnel1enl e d,n 1·i o pnral~·s,1 dins (' rli,Hs () l' n1b'ilrqt1 e cios 
ca,·ros c 111 11111.u. C' 011 !,·n. 1r1,n 1·1 . .r<1 n1. () SP1·,·içn rt1di111r11-

fnrissin1 n qu1" f p1111)$: ,ol lr ip:n n cn11s!1·urç.:ín cit" 11.11,n lir1l1•n. 
J)l'()vis(11·.in. fnrl'c1s ns Y<'Zt"S q11 n ti drsnivt>l S(' ,accrn l,1111 
nl én1 de rlnis ll1('.f1 ·11s . Assiu1 , t'Stl" i1n11ú, 11a n1,,11·g·e111 de 
S . J)a11l,n for.a1r1 f'Slal)l"lr ciLl:as l1·t"s linhas, cn1 ,niveis dif­
fr rcr1tt0s1 i1111·n JJod1'r -rn11scg1.1 ir a nt1·.nc~.,~~íi o d~1s lnn,el1·as 
<]llt~ ,carrrp;n:111 os vn~·ões. Nn 111·argPn1 rlP Mnll t1 Grnssn 
rst.n J·irlrc•rrn 111 -sr d11•ns li n llRs, 1111r1' lll. 1•ssas 111(,.s11vas 
f n r ,a 111 rl<·,1ndns 1111 nl)a ixnd·:1s d11as 11 l1·11 s Y1•z1•s 1•111 11111 a 

se n1 1:lllfl. In11aµ:i11c-s1" q11(1 d1'11ois d1~ t.11d<1 i·s!< ) ,il J)••nas 
se cnnsrg11r 1·•nrregnr P rl11s<·n1·1·t";..rnr c:i 11cn , ·ng·11<·s d,• e·ada 
,·rz! T.,·,·l' -S(' ni11rln <'lll ro11ta q11<'\ n n1)crn<_1iin l()fnl 11ão 
'1:(Jn s,1, 1111• 111,·11ns eh• l.1·ps hnt·n ::; <' dahi JH',dr.-s,• <:(l ll (' l11 ir 

sr. ú 011 11 iin 11111 vn rd•ndPi1·n c·n11l1·nsr.11 s,t1 Sl'tlll'llianlc si­
l11 :1 ciio . () r1•s11 lli11d,1 1'> 11 1n1ÍI) êlJ)l111,·(• il111111 •11t n d1n n1,HIPl'i1ill, 

' 
:1 i11s11 ff'i 1·i1'11ci·n f' H 111 0,·nsidndr do s1 •rvi ç11. 1· Jllll'll n111i nr 
incnn·1rn nd1): n 1'1'1· l.a n11l('ÍÍ·n µ·1,1·al dn 1·1)n1111r1·<·i n. j11sltl 
r 8('111 1·pn1rdi11. ,\ clrSJ)PZll r11 n1 f'SSti f e1·r11-f>nnl, jlÍ cnn-
1f0.n1 11,ncl,n, q1u111d,o <'n1 1!113 foi <'n lr·eg11 0. 1no (lo,,ern,o, 
n1011tn n.nn11aJ111e.11tr 111, 48 :88i !B r rct,~n1 t1111 possottl cx­
traor,cionario das turn1ns <le co11srrvn cl.11 Lâ11ha , (ltto· RC 
vô na co11linge11cia d·e ~ll)t.l11d1011iur ~e11 st" rviço 11 0 f rccl1() 

SI· l, fERRO\'IARIO 
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de 8. P,ltJ}1J JYd l',1 r1ão deixar (JtlC' J)a ral~;se con1plet.a­
menle a lra ,·essia dn P;lra 111i. J·:· estia ;,t silu·açã·o nelt1al: 
sem 11e r1l1u 111 (•xagcr"' . P t,i· t1.111 él ,·istc,ria qi1e deler111i-
11a1rl1,s ,~ 111 f 11d <, 1, 111 ul f·1·i1a l íflie •é-ü11 stitt1e o / erry-l,oal: 
1·fl l1 u<·-Hd1,r1·s ,. li111<: l1 n::; , cl1r~gn111us it (\c~11c Jt1Sã!O que dois 
a 11111,s ,·. " 1111txi1r1u1 tJUü p1)rl<· re111 os ai 1-.cl11 m,ant cr tr1l 
Sf'í'\' 1ç·1,. 

f<'1·lizn1 <•11lt• ,, ,l rr·1·,·t,, 11. 12 . 241). 1l t· 19 cl r Olll 111)1'0 

Ll0 ('IJl'l"t'llfc: (lll llH f; !l!'i l lll'd ÍUílS t f l l t' ., . . J•: x. (1•t)l d 1•((•)'­

íllÍlf1J rltJ, f;iz ,·111 1:1·1·1· q111 · u 1·111 1:,;1 1·111·\·,1,, d·a !Jú tlf f• riu 1·i ,11 
1•ur1t111í sl' r,i 11111,,1 ,· .. 1tlid í11l1· 1·111 f'11t111·,1 J)l'<Jxi111~,. \'ã o 
,~ :;1: 11 1 1·a liin11·1d ,1 11,·;tli11r 111 11.1 11! 11 j;í J)Pl'tle n ~:stra,111. 1.• 111 
frRl 1· r,1 !1 11 f11lla ,l.·s~1· i11adi1.1vPI n1 r lh111·a 1L1e11!1, . O ~,,,do 
ljllt! t'· l'XJ11,1 ·!1trl 11 fll ll"/1 S. P1111l 11 •. 1fll t ' ,··1 11 S ll ll 1nai,111·ia f! 
pr1,c·pd1· 1t1 ,· 111,.-l r,111tl 11 11n 1·~ 1111 l'az1· 11d:1s d11 1111111ici ()Íc) de 
1 :11 1111111 f 1,-•111d1·. ,1,.,.,. /'111.,·r 11111 f'l' l'<·11rs1J n1ért i·o (iP 3:)0 
kili ,1111·l1·u:-i d,· l1·;111s 1,,,1·I,. . 1 :u 111 1i lL cx 1Jortaç ii'<J é de c 13 rca 
ilt> 1~,i.J. fl1H1 culH:ças. 11t11· sr, f {' nrtP. 11 croscrr , ,o frr lr. r (•­
prf'f!e 11t11 11111 1r1inirl1<) 1111r1i1 11 l <1•• t. 170:t)f ll •!f. J) 1·1·1lid 11!-

1·x,·l11!'4Í\1H111P11t P 111·ln fnltn •nr·in111 a11nntu,l11 . 
l·: li111i1111d :1 l'!:\SH 1'11 1111• JH' l' t 'll lll' dt• d, ·s ,,r·ZH!'\ C l'P-<'l:a-

11111,; 1il'!'4 , st', 1·ps f11 11nrt1 1·11 11 1·l 11sn11 dil ,d11·11 \'1:' rttodnira -
111 1111lt· ~1·1111 d in:,;11 ,. 11 ;1.lri ,d i.·a 1p1 1• ,·. 1•:-. ln J•:fo; f1·nd•11. 11 s1•r­

,·i,;u d,• 1·l, ·,·111:1i,, ,1 11 !1r,1,/1· ,1 , ,:-; 11• 111 l n11i 11 ·~ d11 ri ,11 \lir·.1 11 ,ln 
,. 1)11 1·11µ11 :1~· ,. lt !'i nl,1·11:; d'nr·I I' 1·, ,111Jd P 111 1• ril :1r1•s. l•:s t11 ,lnrl 11s 
n JJrojectn ,t, ,s r-11r11 11 s o n<-1 111111 la P-!o s,•1·vir1)s. de1)1\11rlP111 
,,)lrl4 ~0 11 11•111 " <ln n1r•ll11 ll'íl rlnR 11 r1ssng r·11 11diçõr.s fin.n r1 -
,.,. ira~ t· d11 11111 111 1111111 'I"" ft',,. j 11 lg .. 11l1, 11111iR n J)J)11rf 11n11. 

,\ ,, f1 ·11l,11 lh 11 ,·1·1·d11 ,IPi1· 11111 •11 lt• diµ- 11 f, <f,, fl (l1nirt1 0iic, 
q11r~ 1,• ,·n 1111•11 n111t,, · .. ~ ~ 111· ,. n ,.,, ,11 111i :--:-iil•11 q11,• l1rill1n 11t r-

111 f' 1lt f' c·li ,·l'ia,·•,. ~,·µ- 11i 11 - .í\f' 1111111 11h a~fl f.nl,·pz n1·oi~ 111,,1 -

i J,.14 111 . j l •i r ,·· 111 . 111i 1, 1111• 111,!" , · l1 1•i 11 d,· ,·,.~ 11 ,1 11:.; 11 l1ili ,tn,t1·R ,t, , 
l1 1i'1 l ~·· 11 1·1'11 . 

l1 r.i tn,·11 -~,· rrn ,,1· i1 11 ,· i1'11 111µ 11 1· ,1 ,, d;1r 11r~11ni1..'1 ç·1111 1í 
111,, ·11 1·: !'\ lrn,t, ,. 1·1 11 .:i •,ll1tid .1 111• 1·,·µ-11 l111·iza r s 1111 , •idn f'i ­
,1~11 11 ·,• ir•,1 1 1 fiq1 1irlnt• li!-( l' l'ln r t11 ·~ . IH ' lll ~ P ll lj t l'í' f'll<'fõ i~. "11111 
t t 1111li,-ca ,·111 11r1, ít,•iru . n ~e1rc11 ·~t,. ,t,, llrn!i( il . 

firuçus ti h1ln \ 'nnlRrlP (ln \ 1 • J•:x . 11fi o fni diff'i 1·il 
(,rgo r I i '"' r , 1 '11111, 1 r,, ,111 111·~~,llll l. n1~1 fi fi 11 rl1)...( 1 Jlf'.11 n ~ vPrlln s 
'lllt' 1111dt1ri11 111 11 F< 11 l1IP1· ,, 111•!11-. 11 ,, ,.,• ,si, l11 tl f'S 1111 ~,,r,1 iç11. 

j 

e J 
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r)est.·a,rte f L1i feita t11110, <'0 11sidl1 rv,rvC'l ec.ono1nia, se111 que, 
a.té ag·ora, fosse se11tida nenl1un1:a difficuldrade. 

Ot1t.ro gra11d1e n1al, r en1ovido pelo iauxilio precioso 
do Sr. Mi11i:s tro d,a Fazc11da, f L1i ,o atrt1zo d·e pag:ame11t.o.s 
cn1 11uc se1npre se ilcl11c, ,"H 11 pess·1)nl. Ht1t1vo 11,111 periodo 
t'lll flll C as g·r é., 't'S r.ra111 r ,u11li11t1as: ~l·1) i~ 1lez e ma.is n1{iz~s 
pnss·rtv·a111 <)S i.11f11Jizes C'111prcga.dos sr 111 receber se11s t)r­
derP.1clos, se11do dessa 111a.11eira ,obrig,aclos a soffrer 11eres­
sid:ades de todo ·O g·e11 t.\r0. E111 j 11Il1 l1 d,o corrente a.11n(1 
~'es~n11 esse est11do e ag·ora 11ão si'> t ) J1f'S&oa.l está em 1:Ji·a, 
t· L1 11111 1) ,erC'dit,u dn l~st.r.arl·;1 <"\st ú C'()n11n dr,,c ser e) de 11111a 
rrpa.rtiçã o pt1111 ir a . 

r\ liqL1idil~'â o de, <'011las 00111 a C L) ll1 J.)' t1 11l1i1a Noroeste, 
se ben1, que cJ1eia de diffi·ct1ld.a.de_s , oril111das 111e11os ria 
d11á vontade d,o. qt1e das f,altas e irregt1I.aridades ·do pc-
1·i,ndo d1a co11str11cçã.o, ,c11P.g'l)t1 a ter1no e póde-se boje, 
r111asi prL~ci sn.111et1t 1:-. sabrr o l) lll1S ql1 e i1rsa sobre -0 Pa.iz 
pela o l)ra ti c .11 ossn l i l)eri a , ii t) dn s .a g11,a s d<> P'1,a t.1:1. Os 
1i t•J)itos <la CX-PlllJ)rr ilt>irn r nrrr.11rl:lta.1·in , t.a.1nbe111 fo1•a m 
n J)t1raclt1$, t~sta r1ct o o l}o,·er,10 ,a 111,n )) tll'll re11a.,1er, pelo 
J)l'O<~·r sso qt1 e j11lg·a1· 111a is leµ;.nl e <~011ve11ie11te, as s,om111as 
qt1 e a,dill11t.011 011 t111e i 11d Pvid,a11n011te pap;.011. 

Pelo qu~ se en-c011trn r1ã·o se) 11"0 b-i-tJ:aJ1ço existente 
11as 11Jt.i111lls p,agin,a,s dest,r, relatorio, con1.o ,11as de1n1011s­
f ,~a ç<i(is de crcd itos v,o t.a d,os J)H.ru 1 i <.J11i cla.çã o de co11tinR 
dt'> JJt~ri uci-ll thl co11sfrt1 cçil o, VC'ri fi ca-se <lll f ~'l It.apura. 11, 
l;o,r11111-l)1Í •cusf,ot1 o.pprc1xin1Lt<l1a1r11 011tA 70. 000 :000$00L). 
Deduzid:n, p or~n1, dessa i11111orha r1ci,1 tl q11a,11fi:a de . .... . 
15.538:ílOo,. rli,,id,J ,i,\ rer.or1J1b{' icla pela Norocst.o .n•o c.,o­
,·1,,·11 (1 ~, ti d('l'll 1, 1('111 -Sr. píl.f'1l 'fl<'~J)PZfl tof a] !15. 000 :000$0{)0. 
Sc11 cln :1.1 cxt r nsã ,l <IC'gf n. 11:st,·ndn. ct P R37 l{ilo,metl' os, 
c·l1 rgia,-s<' O<l prr.ço rn,':rli o J, il,n,111r.tri•c1n ci·e ():') :710~800 . 
í:1n111)ar~n,1rlo-se e8tR. J)reç,1 <'-<) n1 o rln nlgt1:tn as de 11·o~Ri1.s 
f~slrncJ.ns. <Jti r. ·11 f.r. esf.P rno1nr11to ni11rla nn11'111r11 rest1llnd o 
pr.o'Cl11 zi ra.111 , v't' -R <' Cfllt' npDj ll1r de foOlcltlS ;OS rleso.,slf•cs; 
o.przn.r 1los Rn ri·ns diff'i c11lciadr~ co111 qt1e a. princi pi·n 
J11cf,ot1 .a, C01npa11l1ia Noroestr · e .Posteriormente o. .Oo,111-
111issão FcdP.raJ qt1e 11Jt,irnot1 n. c<>nst,rucção, aind·a a It,R-

r,. 
1 p11r.n a Cor11n1bá. é t1n1a dA.s Estrad,as q11,e represcnt.nr11 
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menos desperdit:io e 111ais pr,)xima con1pensação aos 
socrífi ciu~ fr ít :Js p l·lo f'~1 iz J)ura realizal-a. 

• 

J\.ll'SEU ftRROVIARIO 
R.t(jlUN/\1 DE RAL K.l 

Oxitlá q11e () Estado (lc· )l-lllto Grosso, que ainda 
atra vessa u1r1 J)1 ·1·i ud~·, ,_. r11 q1.1e a lei 0 tlila da 111-11.is pelo 
calihrr. d,Js .:1i-11111:; du qtt<' f)•·l us 11, ,:=;:,; ,., :-; f·<,diµ·.,s t·srriptos, 
fire dr-s l11 l·::-;t l'a1ht •>S elerr1l'r1tr,s esse11ci,te:; ,au SL·tl pr·o­
gre:;81J ,. ,í sui1 i11lr·El1·1tçã1, 11 :1 , ·íd,1 c·, ,11slil11ci , ,11 i1l ,. rep11-
l,licr111 :1 f]o 1·e-sl1, do l{rasil . 

i 
• 

i 
• 
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Construcção 

En1 fins de 1913, Qltando a com1nissão non1eada pelo Go­
verno Federal asst11nit1 a adn1i11istrr.1ção e a direcçã.o tcchnica 
dos t1·aball1os de co11strucção da l_i11l1a ferrca de Itapt1ra a 
Corumbá, acl1avam-se abertos ao trofego provisorio 556 kilo­
metros, sendo 220 de Itapura ao Rio Verde no valle do rio Pa­
raná e 336 de Porto Es1)era11ça a Olhos d'Agua, 110 ,·alie do rio 
P aragun)· . Dos 281 kilon10tL'O'- que sepnran1 llio Verde de 
f)ll1os d';\ gua, 212. cstavan1 con1 o leito nbert o, faltando construir 
as obra s d'arlc e asse11tar a via pern1ane1n-t0 C' 69 kilometros 
acl1ava-1n-se inteiran1enlc por fazer. Nas dtias sccç1ões abertas 
ao trafego, de Tlapura a Rio VC'rde e de Porto E'3J)OL'anca a 
OlhoR d'1-\gua, a estrada encontra,1n-se ainc}a. en1 condições 
m·uito pouco satisfactorias. 

De facto, as obras d'art.c eram na. sua qu.a-s i totalidade 
p rovisorias; a via permanente não offerecia segurança ao tra­
fego, e1nbo1,:1- então bem din1inu to, carecendo da substituição 
de gra·nde parte dos dorn1entcs; das 2!) C'slações t)revislns no 
orçamento só haviam sido constrt1idas 22 e essas 111esn1as de 
madeira e de apoucadas dime11sões; ias installaçõf's para o 
trafego cran1 ínsufficientes; não estavan1 co11strt1idas as oasas 
de turmas e das residen.cias e ,a-s officinas existe11tes Iin1it11vam-se 
a ~alpões 111al const.1·\1idos, co1n un1 nu1ne1·0 1·<·dt1zidi~s in10 de 
maehinas-fC'r1·a1nP11tas, tf,,ffi,·i,,ntPs n1Psn10 para ligri ras repa-

-racues. 
n e-n-f r 0. essas f,a.Jf.a s, J>Oré1 11, avultavam a da t)onle sobre 

o rio Pn ranÃ, J)ara, cuja t.rflVessia foi insta llado \1111 serviço 
d"ffirirnt.issi1110 de f err11-úoats, a dn gr:lndc nt1rn~~ro dH obras 
d'ar1.,, (' a rlr>\'açãn do qradr. no trecl10 do p,,1 nl.nnal de Porto 
Esprrança, <111<' (\ ai ravPs~ndn J)rla linha 11111r1a rxl.t-nsão do 
~o kilon1etros. 

Esse oslado larnentavel dos dois trechos, aggravado o,indn 
1>ela deffic,iencia de matf\rial rúdante, r ra ttm dos mafores 
f mpecílhos ao avançamento ro-pido do assentamento da via 
l)ormanente, conforme era desejo do Go,rerno Federal. 
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Havia, pois, n1isf.er da con1n1i!',:::;ão r u idar an n1r.sn10 ten1po 
da consolidação da linha nesses dois trecl1os e do av,a,nçamento 
dos t ril hos 110 trrcl, o inf,·reo la r ,~ tão acertadas e efficientes 
foram as pro,1 idencias qu e ton1ou nesse sentido, que os obs­
f aculos q 11e surgian1 lodos os dias foram removidos con1 a 
111•1:1:~snria pres teza (' a ligaçã.o dos trilhos pol1de ser effe-
1·f 11arla d0nf 1·<1 dn J)razo fixado pelo Goyrrno, o qu e a 1nuitos 
r,n r· r·<: ia quasi irrealizavcl. 

1~111 prirn c· iro Jogar t.raf ou-se <l e rest:.l)clPeC'r a ordem al­
i nrada pela gréve cm que, desde agosto de 1913, se mantinl1a 
o J)cssoal no frecho do lado do r io J)arogua~·, o que foi obtido 
r·1J111 o png;_1n1c·nln ::io P"S~1,:1 J " n, ,;; fornecrdor, 1s, qt1e eslava111 
<:ünsidr.r·av0ln1ente atrnzndos, e com o afa.sf amento dos má.os 
rl"n1 r.nf n<; qu n Ji:1Yin rn confr ibuido para aquella s ituação 
:1 nr,rrnal. Por ou lro lado torn,;1va-se 11ecessario J1abilitar a 
c111preza F . do Monlevade & C., .,.!..... á qual a Companl1ia de Es­
tradas de 1;·erro Noroeste do Brasi l havia commeLtido a cons­
tru ccão (lo trecho do Jiado do rio Paraná, - a J)roseguir l)]OS 

s,i ,·viços d" cons l ru cr;.ã0 r. asscnf amenlo ela , rin. pe rn1ancnte, 
p<H·rp1 anl.11 1·Rsr.s !;<·1·yiços cstnvarn quas i para lysados por não 
di sporcrn os crnprü iteiros de n1ateriaes pnr,a. o set1 prosegui­
ntf!nfo, e n1 virtudo da falta de forncci,nen to, por parle da 
Conlpanhia Noroes te. dos dnrn1enles necessarios áquelle fim. 
NeRf a~ condiçõf"c. o Governo a,1t0riznu o adiia,ntame,nto áquella 
Hrnprr·za, s1l11- c•1nprP. if e irn da consf rucção, de 350 con tos por 
r·nntn de Auns 111P.diçiics. r, na ,nesma occ::isião, foi ajuslaclo con1 
di v1•rsn!-. o fnrn r-r.i,nc•nto d r dor111"ntes 11arr.i o avança,nento. 
fl11i aj11 c:: f:1 d,1 fanil,11n1 11 a s . ..;r•n larn1·n fn d a linlta frl0.g rnpl1ica 
Jignndo os dni :-i I r,,,· 11 11 s .i:\ 1·rn I rafr•).!o dr• f(,rn1:1 n finc ili tn r n 
t r nnRmi!!süo de ord,ins ~: insf.1·11cciits á spcção do lado do Pa-
1·aguny 11 fazor ass im RC' nlit· a acção da adn1inis Lração ao longo 
1111 fndfl a linha . At~ nntfio r.Rsn secção e~l nva, por assim dizer, 
-11•g1·fl~ada fl ~rn1 c·n nfn<'f u corn a :idn1inislrnção da Estrada, o 
q,1 .. ac:1rrr•f avi1 gra,·" s p1·i·.i11iz11. :io S"l'Yi<:fl. 

() pl'incip:il r1nliar,:i ço pnrn o rapidr i a,·:1nçamcn L0 da via 
p1.' r-n1an1•nl r prnYi11l1a ela diffiruldadfl r]p :1 has1,,rc r ns pontas 
rl nR frilhns r r,rn l orl n n rnaf Pri al nrc1'ss:1rio, som o q11c não 
1·rn Jlns~i,·l'I r.on~rg11ir a r.onr. l11 sãn dn ~f'rv íço clr nf.ro de curto 
prnzo Pm q111• n (Io,·Prno d1' 1'1f'j ;1,·ift .. p r,i-1 nl,~111 doR ôfl kílon1nfros 
ti ,~ lflif o q11 r c•s ra v;11n 11111·:1 faz1'r fnll:iYa. rn1 212. kilorncl.ros, 
n 11 s:.<·nln111Pnl n tia Yia p1·rn1:1n1•nf r . 

.,\ Cotnpnnh ia Noro,,. Ir\ h•n, ·ia rtisf. rih11ido n1o l 0 ,naterial 
fi-x o t'' llf l '" n8 dun~ ~rrç,irR: ns:-; im, hav ia df'ffi cinnci:i dA f ri lhos 
CI a1',r,"~~ 11ri<,~ nn t• '!f'Cção e• !-a ldo nn 2•; irnpossiYCI sr, t.01·nnYn, 
por outro ln<l o. 1 rnnspnrf,n.r o exceRso desla para aqll clla dev ido 
, di~lnnr.in f' ans r11 rrl' fns oxhorl',ifnntes pedidos pora some­
lhnnle f rnnsporfn (50031 pnr carro de 1 YJ foneladns, de Rio 
Pardo n Onmpo Oronde) .· ArorPRr ia nindn quo todos os trilhos 
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para a 1• secção se acl1avan1 en1 Baurú (13.000) e en1 Baera 
Funda ( 5. 000) , e que os da 2" secção estavam depositados em 
l.)orto Espe1,a,nca e mesmo em Corumbá (3 .000) . Para obviar 
a. defficiencia de accessorios na 1ª secção foi feita a encommenda, 

, ' com urgcncia, na Belgica, de grampos e parafuzos que de Já 
$Criam transportados mais N ·pidamente a Saintos e dab i á 
po11ta dos trill1os, do q ue os que estavam em Corumbá, via 
J\fo11tevidéo e Santos. Para prevenir a escassez de trilhos, o 
Governo detern1inou que a Estrada de Ferro Oeste de 1\-linas 
fornecesse 4. 000 de 25 kilos e os respectivos accessorios ( talas 
de juncção e parafuzos). 

Na 2ª secção, onde ape11as se podia contar con1 loco1notivas 
e111 co11dições de trafegar e onde a linha não offerecia nenhuma 
segurança, pelo grande numero de dormentes pôdres, pela falta 
de lastro e pela vegetação que en1 certos trechos cobria a 
li11ha, a lcança11do 40 centímetros de altura, fora1n tomadas 
enurgicas p rovidencias para melhorar tal situação e poder 
tra11sportJa.r os trilhos, accessorios e dorn1e11tes que se achavam 
em Porto Esperança para Olhos d'Agua e posteriormente para 
Ca1npo Grande. 

Esse r ~sultado foi obtido e1n breve tempo e en1 1naio e 
junh·O de 1914 quas i todo o material que estava deposi ttado e1n 
Porto Espera,nça e grande quantidade de dorn1en tes prove11ie11tes 
do Paragt1ay já haviam sido tra11sportados pa,ra Campo Grande. 
J)ol' es$a occasião, na 111 secção tinham sido transportados para 
Rio Verde além dos 13. 000 trilhos que estav.a1n depositados em 
Baurú, grande quantidade de dormentes provenientes das 
r11attas n1arginaes da linl1a Bat1rú-Itapur:a,. Ao todo foram em­
preg.ados na construoção dos 212 kilometros, cerca de 300.000 
dormentes . 

Nos prin1eiros dias de jull10, fa ltando ainda 86 lcilon1etros 
de via. permi1TI.ente, haviam cl1egado da Europa os accessorios 

· encommendados; por esse te1npo c l1egavan1 diari,a.inente vagões 
carregados com trilhos procedentes de Barra l?t1nda, ass im 
com-0 co1n os lt. 000 da Estrada de Ferro Oeste d e Minas. 

Naquella da~a. as duas pontas dos trilhos estavam appare­
lhadas como nunca l i11l1an1 estado, tanto ern rr1aterinl como 
em pessoal ; n ão é, po is, de cstranha.r qt10 nos 50 dias qt1e se 
segu ira1n fossem assent,ad os os 86 kiJ.omotros que faltavan1 para 
a I i.g·ação das d tias secções, sendo dB 11ota.r que 01n un1 dia 
forn n1 assontndos 5.ltOO r11etros de uma feita . 

l '.~111 30 df' agosto, ao <·sc:u1·Pt· c t·, ael1avan.1- so as t.lt1as lul' uias 
de avnn1; amen to tão proxin1aa que co111 111ais duas ou tres horas 
de trnlJalho de,1 ia111 so encont rar . Receiando, porém, a .ad1ni-
n isLracão accidentes devidos ao ent,~usi_asmo com qu.e -cada. / 
qual màis se ~sforoava por chega.r primeiro .a-0 ponto maroado 1 

para a ligação, foram dadas orde~s para cessa~ o tr~bal~o 
pesse ·cti,a- o nss i1n só na manhã se~u1nte foi conclu1da a l1gaçao 
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com a mais viva alegria de todo o fJessoal, 110 pon.Lo em que se 
acha localizada a estação de Ligação. 

:'\I r~z e n1"io dt:>p<Jis dí! c<J1Tc lúida u ligação foi feita , a 12 de 
oulubr-o, a i11augueação, sendo 011tão aberta ao trafego toda 
.a linha d(~ llapura a l' ()rlo E::;J) <:: r-a-n<;a, con1 836 kilon1elros. 

Curnpria ainda t. crn1inar algun1as obras d'arte e conso­
lid;ir a Jinh:1. :-;rrviço esse que foi executado I)el-a e1npreza F. de 
~J onl evacle & C., que não J)OUI)Ou esforços para fazer o assen­
f an1(into de accordo com os desejos do Governo . Parle desse 
scl'viço foi cxeeulado lambcn1 pelo c n1vceiteiro Anto11io Leit.e 
da Silva, q11<', 11a n1cdida, de suas força s, trouxe igual con­
l. ri l11 1 ii;ãfJ p,1 "ª aqur·ll c 1lesidcralu111,. 

I::111 rna1\ ·1, <I" 1010, fvi cxl.incla a Divisão c11carrcgada da 
cv11...;l,1·111;(.' ão. :-:,u lld/J ar11·{1veilado o scl1 ri cssva-l na 3ª Di,1 isão -
Linha e Euif'iciú3. J.:s::;c pessoal era reduzidissimo:-dois en­
gcnhci ros de i" classe; um de zn classe; quatro co11ductores 
tecl1nicos ; un1 auxil iar technico; um cscripturario; o seu prin­
c ipal encargo e1·a a fi se,alizaçã,o da conslrurção pelos emprei­
tcir0s. 

1~' d íffi c il ,·,·rifica1·-::.1i u i1111Jurla11cia despendida directa-
1nonte pelo Gover11u cu,n u proseguimcnlo e terminação da 
consf ruccão, pois a Estrada esiJa-va tão rna l apparclhada quando 
o Governo charnou a s i a sua conslr ucção e a ndn1iníslração, 
que fu1·au1 fc·ilas ínn11rneras ol.Jras e adquiridos rnu ílos m.a­
l1 •1·ia<·s qu,· p1 ,d1·ri a111 st 1· c las~i firad11:; e"11H1 Uf!sl.i nados á cons­
f rucc.;ãr,, não sr·ndo f'a ei l segui r un1 criter io cxacto. l)or outro 
lado ,, JH·ri11d11 t·1 11 q111• r,,i fPila a c,, nstr11<·çãu pelo GnYerno, 
d11r;11if"" q11;if 11, :-,;•r , i,;.,;-; 1• .-;la,·;1111 1111111 .i pl1a s<i J .. 11 1·,;;anizaçãn. e 
;1 ra pid, ·z r 1,111 qu,· f11i r,•ila, ni"io p1·1·111ill i1·,1111 q11<! fosse levan­
f;1da 11n1a ,·slafisfi ca para s1 • s,1ber qnaPs os maferines nella 
emprogadoR. 

No cml unlo, o í; dados ,nais appruxirnadus indica,n que 
íorarn (JP s pe11did11s c11111 a ,·nns l rucção ucss,: 1 rcl'li<, 1·.0rca de 
12 .7<i::i:Ofl!l$890 s1•11do 8.8!);i:'i l 7!fl710 eorn n1 af<'rial (' 2.8.ü!J:682$150 
co n1 P''~'Hial , er,11q,r1' l11•ndid1Js ll f'~La 1111 irna parcnlla os paga­
n,,•nl o'! ao 11e: sou l d .. Ioda a I·:s l rada no perindo dessa cons­
t r 11ci;:ão. 

li 

Linha e edtf?ctos 
• IHlí - l CJ l [i ) 

,\ o i11iciul'-til' o a11no de 19111 o trccl10 de J1 apur,a i.l Po1·t.o 
l :!:!1><·r11non. <111 1• f,\ra o unico nlnondo. conforme f0i dito nc irna, 
achnvn-s" d ívid idn 1•111 <11111~ Rf'cçõrs de r.o,nstrl1rção e ndn1inis-

• trnçã(), 1•111 r1111 :-11•qt11•11ci :1 <la .... nl11ç.ã o d<' eonl inuidnd1• "xislc~nf 1: 
entre Rio V,~rdc e Olh<•l'I d 'Agua. 
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1ª B8CQãO 
Por esse Len1r10 n 1 ª secção este11dia-se de Ita1)urr1. ao Rio 

Verde com 220 kilon1clros de extensão, dos quaes 26 kilo111etros 
no Estado de :S. l)aulo, de llapura n. Jupiá e os l'estantes em 
l\latto Grosso, cln 11,argcnl diecit,a. do rio Paraná até a estação 
tle Rio , rerele, nclualn1e11t e uenon1inadn .-\gua Clara. Nos 230 
kilometros dessa secção que jú estaYan1 entregues ao trafego 
pr,ovisorio, as obras d',a-rte esta,·an1 concluídas, falla11do ape:nas 
,i lJOnte solJrc o l'io Pa 1·a11ú. e as obl'as co111 p I cn1e11lares de 
a·ccesso ao rnesn10 rio, cuja travessia era feita 0111 ferru-boats. 
No e1ntanlo não existia111 11essc trecl10 os edificios e insta.i­
lações r1ece-3sari,os aos diversos serviços da Estrada, nen1 tão 
JJOuco casas do tu rn1as e1u 11t1111ero sufficiente para o pessoal 
de conservação ela linl1n, qt10 se abrig·,a,,•a 0111 ra11cl1os de cons­
trt1cção rudi1nentar . E1n T1·es Lag·ôas, séde 11atural da admi­
nistração, existiu ape11as urna peque11a cn-sa, onde funccio11avam 
sen1 a scpal'açüo iad1sp1 .. nsaYcl, os C'scri1)tol'ios da Linl1a, da 
Loco111oção e d-o 'l~rafcgo e Contador·ia. 

As estações 11esse trecho estavam construidas, quer em 
alve11arin, quel' en1 111adeira, e era111 ein nu1nero de oito:­
Jupiá, Tres 'Lagôas, Cervo, 1\rapuá, Burit,y, Barão do Rio 
Bra11co, Ribeirão Claro e Rio , rcede. 

No tre·cho silt1ado no Estado de S. Pa L1 lo, con1 26 kilo­
metros de exle11são, ex is tin111 tres tt1rn1,a,s de con-serva,, cujos 
tral)alhadores percebiam a dia1·i:1 de 5$500, devido ús pessin1as 
condições sanitarias dessa zo11a, que tor11a,1a difficil o recruta­
me11to do pessoa-!, en1qt1anto que no trecl10 situado em Matto 
Grosso a diaria era apc·nas de 4$500. Essa elevação dos salarios 
t.inl1a a sua origcn1 11a fal ia de trubn-lhadores e na i11stn,1el 
co11111osiçãu do pc~soal das turn1as, 1:i1n ,·i:sta do n1aior lucro 
que aquellcs auferianr dos cn1prcitriros da con~trucção. Todavi,a, 
Jogo Qt1e essa cansa, cessot1, os salarios fora111 rccluzidos a 5$000 
e a 4$000. Na, n1osn1a occ,n,sião foi rodttzido se11siveln1e11te o 
11un1ero de traba ll1ndores que I1a,1ia sido elevado devido á 
necessidade 111'('111cn te de col locn r a via l)C rn1n11t~11to e.1r1 condições 
de supportar o t1·,a,uspo1·Lr dos n1a!eriaes indis11ensaveis ao 
impulsiona1ne·nto da ·construcção. Essa i11juncção in1pedia 
tambem que fossern orga11izadas, con1 caracter pern1anente, a:­
tur1na~ e estabelecidos os districtos, o que só se tornou pos­
RiYel liCJ)Ois lic fcit.u a ligação <.la s dt1as :-ecções da Est1·t1da, 
em agosto daquelle nnno, o que permittiu a norn1alização dos 
serviços. Os clistricLo::i foran1 e11tão estabelecidos con1 ·100 kilo­
metros para cada mostro de linha, fica'lldo subordinados a, ttm 
engenheiro de 1° classe, exercendo as funcções de résidente. 

Durante o correr de 1914, foi substituída grande parte do 
1nadejrame11to que 010 muitos t1·echos estava completamente 
estragado. Os dormentes empregados era1n na sua n1aioria de 
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peroba e prove11ientcs da-:; rnat l.us n1arginaes da li11ha Baurú­
ltapura ; o preço desses dortt1eiiles era de 20$ a <luzia, i•nclusive 
o carregarnenlo 110s ,,.agões daquella vi.a-ferrca, ·correndo, 
()Orén·1, J)Or conta da Estrada o transporte . No emtánto era n1ais 
vantajoso para a Estrada obter dormentes provenientes das 
mattas do Rio Pardo, mesmo a 30$ a duzia, - porquanto o 
frete na li11ha Baurú-Ita1)ura era n1ais elevado e a distancia 
a J)(•1·cCJrrer 1nuito grande .-Assim, foi ajustado o forneci-
1111:;nto de cerca de 50.000 dor1.nentes daquella procedencia, 1na:; 
a escassez de grandes n1attas na r egião não per111ittiu que 
fosse bastante abundante o fornecimento, nerr1 que elle se 
fiz es:;e cun1 a 11rgen<.;ia C]U l' a:-; ei1·1·un1slnncias reclamavan1; de 
sorte q11 c 11üo foi 1,os:;ivel J)rescindir dos que procediam de 
l::i. l>aul1J, c·n1lJora .;J veroba dessa proveniencJa tenha t11na 
ducação basla r1 te li111itada. 1~os logares hum idos foram e1npre­
gados de preferencia do1•mentes de ~ faveiro », (sucupira) por 
seren1 mais resistentes e por offcrecerem, segu11do estalistica 
da Estr.ada de F <~rr,1 Cf'nf.ral do Brasil, u1na duração de 10 a 
15 ann,,s . l)1•ssa qualidad,.: l'1J ra1n r ec l'l>iclu:,; ter<.;n, de 20.000 
uor111entes a 308 a duzia , p1·occdcnLes das n1aLLas n1arginaes da 
linha l~aurú- l lapura. O total de dormentes empregados nessn 
sn,:çãu 1:111 191.'t "lovou-se a 2.:S.000, aµp1·nxin1adarn <'nl1\ . ·o 1)reço 
medio dos do1·111cnles poslos na. linha at.tingiu se1npre a 3$ cada 
urn .· 

2ª secção 
() 1·:-.lado Ju linha 11a i" se<5ção ,:11tr1!gu<i ::iu Lraf'cgo, entre 

J)orto J~spHr.;1nca e: <Jlhu:s d' ,\ gua, 11urna ,:xtcnsão cln 330 kilo­
n1etros, 11ão ura 1uais satisfactorio que o da 1" secção: - era 
a inda 1nais precario, pelo co1n1) lcto abandono em que havia 
~ido deixado, sc rr1 •11ivclarr1enlu, sem lastro, com 08 dormentes 
:tfJodrecidos, coberta de vegetação, sc111 ncnl1un1a obra d'a.rte 
dofini t.iva, aparte alg11ns boeiros e ,na! pern1ittindo un1a cir­
cu laçã(J pPr igo::ia ao:-1 lr1:11s do <:scasso ho1·ario . .hlnLre Porlo 
Ji;1:1por n11c;a ü Bodoqucna, trecho e1n quü a linl1a alr,avessa o 
panta11al forn·1ado r, elas aguas do Paraguay, nl1n1-a extensão 
do 1,~ k ilo,npt,,.os, o traft>go só era poHsiv,•l com pcque11as loco-
11111t i v11H. 1-:~Ha lu111,•ntavel si tua~:ão est.rncliu-se ao I)L'fl [Jrio lrecltu 
df' ,\q11 id11111111a a ()ll11J:; d ' ,\ g11a, parada p1·uyi~11ria <..la con'3-
lrucçíí<>, li k il0Lnel.1·11s aq11,•111 do 'l'Pr<•11os, inaugurada r ccente-
11t1 •n l1 •, i-• con~til 11ia u r11 s,:rio ou~r ar.ulo ao I rnnsporle dos ma­
l c rin1·:; d,~ cuni;l 1·ueçfio do q1111 liavin carenc ia na ponta dos 
l ri 1 '1 11s •' t i uo i:se .uchnvutn deposi lados ern Porl 'J F},pcranca. 
Era, pois, irupreso indivf'I cuidar, 00111 brevidadP., de dar pas­
sagern uoH t1·1•ns, 0111 vis ta da grande urgenc ia daciuelles ma­
teriaes. JJ: c•sse ob,iC'r. f i ,·o f• ii obl ido t•n1 curto prazo r cJ.ativu­
r11onte (l ard11a f.ur1•fa . . \ :-l ·d111, 11rt)C,(•d011- :;<i 011 nivela1nPnto da } 
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li111la, á sua limpeza e á substituicão de dormentes, no que 
foram empregados cerca de 70.000, provenientes da zona .atra­
vessada pela Estrada nessa seccão ou i111por tad-0s do Paraguay, 
todos adqui r idos ao p reço de 48$ ,a. <luzia, entregues em Porto 
.Esperança. 

}'ol' an1 r epal'adas todas as obras d'arle lJrovisorias; dp 
pa11tunal for1J1ado pelo rio P,araguay; as siLuadas entre os kilo-
111etros .737 e 747, a ponte sobre o Salobra., as do pantanal for-
1nado pelas aguas do l\iliranda, e bem ,a.ssim as dos kilometros 
684, 667, 616, 613, 583, 580 e 5~5, sendo s t1bstituidas en1 toda'3 
ellas as vigas e os dormentes . . Fora1n cons truidas as alvenarias 
elas po11tes dos kilometros 651, 653 e 683, e1n substitttição dos 
cavalletes e fogueiras de dorme11tes que esta"an1 com11leta­
n1ente pôdres . No kilometro 622 foi tambem construido un1 
bC1eiro du plo con1 tubos de cin1e11to armado de om,so de diametro, 
tendo s ido exect1 tadas obras identica:; 110s kil t>1nctros 65ft e ô56. 
No kilon1etro 675, en1 co11sequencia. do l)ess i1no estado d.a. linha 
na exte11são de t11n g·rande córte cheio d'agua, foram con.s­
truidos n1uros de pedra secca no leito da linl1a, de modo a 
permittir o facil escoa1nento das agu-as pelas valias lateraes. 
e e1npedrada toda a extensão do córte, que foi descarregado. 
afim de evitar o entupin1euto das valias . Esse ser viço ficou. 
co11clt1ido ai11d,a- 110 correr de 1911, e co11stituo nc tual111cnte un1 
dos n1ell1or es t recl1os daquella :;eccão. lgualn1e11te fo1·am alar­
gados i11nun1~ros córtes no trecho con1prehe11dido e11tre Aqui­
dat1ana e Pol' to Espera11ça, porqu e 11,0 estado eu1 que· estavan1 
en1 fi11s de 1913 não permitti.am a passage1n dos carros de 
passageiros, c1ue só depois de concluid,~s essas obras puderam 
entrar en1 circulação, sendo até então transportados os pas­
sageiro:-; <·111 carl'os de u11in1a c:-, pe l'fu11ctol' ia111e11te adaptados . 

Não se 1 i1 nil.ara1n n essas ouras, ali.'t-:; indicadoras de u1n 
· traball10 bcrn consider ttvel, dad,a,s as co11dições da Estrada. e 
1·ecursos escassos disponíveis, as iniciativas da administração 
naquella secção. l\ile receu especial cuidado de sua p,a,rte a 
construccão de edifícios e montag·e111 das i11stallacões n1ais 
,1rgf'nl.1•s, pois, o qur. <'Xist.i a fr. ito mui to d eixava a dL!SOjar . 
Nossa secção csf,a,1a.111 aber tas ao trafego sele es tações, 111as 
ar~cnns qun tro de ll::i s es tava111 cons truidas, as de Aquidat1ann, 
1\-1 iraudu, Gua.ycurús e I>orto Esperança .. As tre~ restantes, -
ele Corren tes, Visconde Taunny o Salobra fu'llccionavn.rr1 om 
onrros de n1crcadorias. Na estacão de Gunyct1rt'1s, 110 kilometro 
737, qu e er,a. t1m dos IlOntos do refeições dos passageiros, foi 
fei to t1n1 a t1gn1ento J>.t1·a a insf.allacão de un1 r·H;;;triurantê, porque 
o existe nte fu11cci-011ava e1n um raincho de páo a pique, ap~nas 
uarreado, sem oa-iacão e coberto com sapê; o augmento con­
sistiu em uma ampla sala para r efeições e de dern·ais compar­
timentos necessaríos ao restaurante . Nos kilornetros 487, 536, 566, 
582, 647, 701 e 777, foran1 construidos os edifícios p-a.ra as ns-
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taçõe::; de 'frt·enos, J. >Íurtinho, Corrc11les, Piraputai1gás, Vis­
co11de de Taunay, Salobra e Bodoque11a, se11do que estas ultimas 
funocionavarn eru vagõe.s fecli-ados, alli estacionados para esse 
fim. 

Em Aquidauana. foram construidas as dependen-cias das 
o/'fi r: i nn:j r• n10111a cJ a::; algu rr1as 1nachinas-fcrra1nentas, tudo em 
caracter provisorio, pois era pensa1ncnto do e11tão engenl1eiro­
ch1•f1i Ja Estrada transfcril-u~ J.J OS terioru1enle lJa ra Campo 
(Jrandc, onde seriam construidas as offici11as definitivas. Nessas 
1Jffici11as foran1 construidos tres lances de 50"' X 1001,3 valias 
JJnra Ji1npeza do loco1n0tivas, diversas bar1cas de limá dores, etc . 
1\a n1cs1na localid ;tde foca1n construidas seis I)Cquenas casas 
1,ara o r>e.ssoa I da Locon1oção e do 1'raf eg·o, e un1a para o Eng·e­
r1heiro-residcnte, afim de ser adaptada para escriptorio a casa . . . 
desn1ontavcl que servia de residencia, ,cv(iLando 'á.ssim ser 
11 Jugado u1n edifício vara escriptorio. 

O pessual drt linha nr,ssa secção era consLiLuido, 11a sua 
, 11a i n I' ia, l J<>r elPmc11 los es Lrang·ei cos, predominando os japonezes 
cuja constituição melliur resistia á i11saluLridade da regia.o, . 
sobrcLudo no vanta11al formado pelo r io Paraguay. Conforme 
as condicões sanilarias do treci10, as diarias Jos Lrabalhtidores 
variavam de 4$GOO ,a. 5$000 . Com esse pessoal succedeu o mesmo 
quo na 1• seccão: não foi J)ossivel fixa r o nu111ero de trabalha­
dores, que era augmenlado ou di,ninuido co1n as necessidades 
do serviço, nem lão pouco o das tur,nns o disLrictos. Só e1n 
1r1nrco de 1915, co,n a approvaQãO do quadro do pessoql, foi 
orguniz~do esse s1·1·viço e limitado o nun1ero de trabalh adores . 
1\ té _snr feita a f'tr :,ão (111 :<.; s,: rvic:r,s das duas secviil' :o:, 1:n1 fc\'ereiro 
do 191~, a ndrninisl.l'ação da· linha 11essa 2" secção estava a 
l:urgo dn ,,m d/JS e11.ge11heiroR-.njt1dantes da Con1missão nomeada 
pe lo <lovPr·no en1 nov<'tnbro do 191 3, o qual era auxiliado por 
d 11 i " 1• 11g1 ·n 111 • ! r·os-reF;ide n t cs e alg, 111 s con d u e tores-tecl1 n i cos, 
fi •:ndo os sHrv1.;os do l~s<· ri1JLUl'U~\ãO execuLados }Joio osc1·ipLorio 
c1•11f ral desff:l SC'1·çã111 c0111 séclo en1 Ac111idnuana. 

• * * 

. • , Não obRLanle l er s_ido feita a ligação das <.Ju as secções eri : 
,tgosto de IO~ft, os serv1oos da - l,inha - , ,assim co1no Loclos os 
ouf ro:-, cu11LJnuara,n inl.eiramet1Le separados S<J1• ,1 d·, -
.1 • · d' . . • · , • u , 1ceccao 

1 ~vi:I ·~Ju. anles da C<Jn_1 m1s8~0 que até onlão os superintendiarn 
{ 1u1~r1111111do uol:! i:1erv1cos d::is rcspeclivai:I secções a sua oi·ien~ 

t.~ça? pcsso:_ll , ~<)n1 t1 1101·1~:-- ::1aria coorrlcnação e u·niform ização 
l~~ 1111p1·1: c1 r~d ,,·,~1 em 11111a .b:strada cuj os s,,,·viços estavani ' 
via de orga11,z.ação . em 
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'l'endo ces::;ado a causa que origiuaL·a a divisão ad111inistL·a­
tiva da Estrada en1 duas secções, pela liga9ão desses dois 
trechos, urgia supprimir essas secções, e unificar os serviços 
da Linha, subordinando-os a un1 chefe unico. 

Em fevereiro de 19·15, estando vagos os cargos de enge­
nl1eiros-aJuda,ntes e achando-se os serviços a cargo dos respe­
ctivos substitutos, foram supprimidas as secções e cada uni 
dos serviços fico t1 a cargo de um chefe i1:1terino, e a séde da. 
administração de todos os serviços en1 toda a extensão da 
linl1a, foi estabelecida em '11res Lagôas, a 37 kilon1etrt>s de 
Itapura. Na 1nesma occasião foi exti11cto t:> escriptorio existente 
em Aquidat1ana, ao qt1al estava1n affectos os serviç.os tle escri­
turação da 2'' secção, e parte do seu pessoal aprctve itado 110s 
esc1·iptorios tle Tres Lagôns. 

Por po1·taria de 11 ele 111arço de 1915, elo Sr. l\li11islro tln 
Viaçri-o e Obras Puulica':!, f ico tt fixado u quadro tlo pessoal da -
Li11ha-, que até ess,a. data era augm!êi11tado ou di111int1ido co11-
for111e a .necessidade do servil}o, a jt1izo da adn1inistração da 
Estrada. De accôrdo com esse quadro a-Linha-passou n 
constituir um.a. das Divisões da Estrada, a cargo de um enge­
nheiro-chefe; secundado por t.ecs enge11l1eiro5-residenLes e estes 
por tres oonductorcs-Lechnicos o 111estrcs de linhas de divel'sas 
classes. (Esse quadro fixou e111 noventa o 11un1ero de feitores de. 
t,1rn1as, e em 720 o 11umero de t.rabalhadoees, aQuelles co1n as . . 
diarias de 5$ e estes con1 as dt~ li$, lendo Rido nvali,adas en1 
1.406:265$ as despeius a11nuaes co111 todo o pessoa.! da D~\'. isão. 

A linl1a foi dividida e111 tt·es residencins : a 1• con1 sédc <'111 . - ' . 
'frcs Lagôas, do l(.ilomeLro O .a-0 k i lon1eLro 2211, co1npreheutl.f't\LIO 
o 1" e o 2" uisLrictos ; a 2" eo,n sédc 0111 Ca1n1)0 L,ra11uo, cio kilo--1110Lro ~2.1 au kilt> n1eLro G8i, eo11stiLuicla 1>clo8 3", /1" e 5" dis-

• • • J 

trielos; e a 3" 00111 sétlc c,n l\liranda, do kilo1nctro 582, ao kilo-. . ~ . . . .., 

111cLro 837, con1 tres d isLrictos, o üº, o 7" e o 8°. A oxLe11são uus 
distri cLos foi esLalJelecida tlo accôrdo con1 a natureza <los sel'­
viços e es~a<lo da ii·nha; cada un1 llcli l's cs lú st1bdiv1dido cu1 . . . 
turn1as co111 umu. ~!xlensã,) de 8 a 10 kilon1eLros; e é tlirig-illo 
por un1 mestre de I inh a . . 

A conservação da linua durante o a11no de 1915, foi feita 
con1 a regularidade que pern1iLtian1 o pessoal reduzido e a 
falta. de recursos materiaes . 

• 

Foi feita a substituição do dorn1er1tes em toda a exten~ão 
• • • • 

ria Jinl1a, mas princi1)almente 110 lrecho da 3ª Residencia, onde 
a falta de lastro, proveniente d~ defficie·ucia ?~ ,meios de 
trn,n!,porte, rec.larqava o en1prego de maior gua~~1dajie, P.,a~;!l a 
seg1i1-1·a:09a do trafego. Durante esse anno d.13 1915 foram em .. ,.. \ ' .... ., ' . 

_.. p~ados 96.238 dormentes, dos qu,a~s 70.9_42. for~m , prove: 
n1entes do stock do dorm~ntes 1·eceb1dc;>1? ezq f1r;i~ qe t9t4, so 
- nrin Rld<J, r,orte.nlo rec~b.idos <'ffi 191 51 25: 896 çlorn:ic11Le:,; . 
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err. 191 4, torna-se necessaria a subst.ituiçflo de grande parte ~o 
madeira,mento, pois a urgencia requerida na ~ua const~u~~ao 
não permittiu o emprego de dormentes de madeiras de pr1me1ra 
qualidade. 

A falta de locomotivas con1 que lucta a Estrada, e111 co11se-
quencia de se acl1arem ·11 de sua. pr-0priedade etn poder da 
Noroeste, i1npcdiu que fosse dada a111plitucle indispensavel ao 
serviço de lastro, que se impõe I)ara segurança da circulação 
dos comboios. A quantidade do lastro feiLo durante o anno 
pl'uxi1no findo foi ui1ninuta. 

O trecho da linha e11tre Rio l)ucuo e Cu1111Jo Grande, cuja 
conservação e conr;olidução estava a carg·o dos en11)reiteiros 
da construccão desse trecho, foi incorr>oeado á 3ª Reside11cia 
em junho do anno de 1\}15, passa11do a constituir o 4º districto 
da Linha. Nesse trecho foram I)ara.lysados os serviços inicia.uos 
pelos empreiteiros para a conslrucção da ponte sobre o rio 
Pardo, já estando construidos os pegões e i11icinda a montagem 
de 11n1a das \'igus meta li icas I)e1·Lc11ccnles a tun dos vãos da 
ponte a ser construida sobre o rio Pa1·an,á. A travessia daquelle 
rio continua a ser feita em Ji·nha e l)onte 1)1'-0visorias, sendo 
de toda a conveniencia a. construcção da ponte definitiva. 
O mesmo succede co1n a travessia do ribeirão das Aguas Turvas, 
para cuja ponte, porém, já está preparado o vi,g·a.menLo 11eces­
:;ar io. :\ :; obras Ll 'art P df~SSP l.rel.'.ho fof'an1 quazi todas cor1s­
truidas e1n 1911, pelos en1preiteiros ela construcção, e entre 
Pl la:; avultarr1 1ft 11011tes de 10"' a 40'º' clfi vão, cujos encontros 
e pilarP..; são d1:finiti,·os, faltando apenas a substituição das 
supr.r:;f 1·u1·f.u1·ns de algu,nas dt1 llas, qu n ainda são de ma­
deira. 

As pontes l)rovisorias de u1adeira sobre os rios Aqui­
dauana e Miranda e outras cm iden.ticas co11dições, fora1n 
J'evista(ias e concertadas, tendo !'lido substituídas as vigas em 
n1áo eslado. 

E' tle grande convcnicncia a consll'ucção de varias ol)eas 
d'arl.e <-·spcciaes q1te ainda estão, co1n caracter l)r-Ovisorio, 
sobre rog11c i l'a:; do <.lormentc:-'i e cujo cst.ndo é l>em preca rio . 

Ji'or,1-111 cxcut.ada1- varias <Jbras ao lougo da. linha, taes como 
:J con:-i l ru,·~:ão <l1.· ill)ei ros, as.._,,nt arn cnl o de caixas d'agua, al1-
gn1(:nto 1in1 va!'i<,s t'dif'i c ios, /\ oul ras do JH·q11er1a n1onta. 

No kilomPf ro f(>8 foi asscnLu.lo 111n desv io pnrticular e 
no kil on1el.ro 084 foi construido um out.ro l)nra servir a.o cm­
litt1·eado111·1, da ~li1·n11da T-:st :1n1·ia ,. ;í <>la1·ia ,Tulio Vigh;y. 

1\l én1 desses dois, forarn constl'nido~ 111ais o~ desvios das 
osLações dn ~Pnadol' Azercdo, de Caranda.zal, de Salol)ra un·1 
parit o dopoi,; ito de ,nachinas em f:ampo Grande e dois 'para 
o snr·viç,J <.ln e8 f acãn do rnPsmo non1 c. 

Na ost.a~:ão de Porto ~:spera,nça foi consLru ido u n1 t.riangu lo 
de reversão, o n1esmo devendo ser feito 11a estação de Barão áe 

• 

• 



• 
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Rio Bra.nco, logo qt1e a Estrada disponha do materinl neces­
sario. 

Em Tres Lagôas e em Gl1aycurús foram constr,1idos em­
barcadouros de ga·do e no kilometro 684 foi feita construcção 
identica pela l\{iranda Estancia. Nas estações de Gu,a,yc,1r(1s, 
Carandazal e Visconde de Taunay foram construidas pla,ta­
for1nns para o embarqt1e de animaes. 

A linha em alguns trechos é fechada pelas cercas da Es­
trada, mas em geral essas cercas estão em más condições, 
acarreta,ndo essa situação consta-ntes reclamações e, por vezes, 
.a:ccidentes graves. Ha mistér,pois, de reconstruir as existentes 
e construil-a.s onde ainda não hot1ver. Facil é de ver a neces­
sidade e as vantagens que ha no fechamento da linha, mór­
men t.o de t1ma linha que at.ravessa ·uma região .q·ue, por sua 
natureza, se destin;:t á criação. No correr de i9i4 foram cons­
f.ruidos por f'1nprf' ita das, al~uns l~ilomet.ros de eercas mas P-m 
f91 5 não foi possi,,01 cnnli11uar C'SSR se.rvi<;:,o e amplial-o. de­
vido :í falta de recursos e de p11ssoal. 

·A maior parte das caixas d'agua ao longo da linha offerece 
condições para o abastecimento por gravidade, que além de 
ser mais econon1ico na st1a montagem, é de ·conservação m,1ito 
fa.cil. Todavia o abastecimento é em ger.a l feif o por bombas 
a mão e a vapor. qt1e freque,ntementc carecem de r eparações. 
Em 10 1. 5 fol'arn 1r1ontada:'- clC'finifivan1l'nfe trr.s caixas d'agua, 
11ma no kilometro 355 (corrego dos Moreiras), outra em Li­
gação e 011tra em Lngtia Rica, ns duns prin1P.ir:1s abast<'cidns 
por grav4dade e a u ll.ima por bomba n va1)or. Por f.a.Jta de 
encanamento ainda não po,1de ser post,a em funccionamento 
a r.n ixa d'agua dP. Campo Grande. 

1'rndo-sr. Ql1r in1ado ns pontes provisorias de dor1nrntes nos 
k ilo1nl'fl'of.; 70'~ " P,'.! t. ro1·am ff,ilas on t ras ol1ras, s!~ncto Qllü a 
t) rimeira é definitiva e constit11ida por lima ,1ign n1et;allica de 
!?O mPtros. 

Fora.m essas as unicas obras exect1f.adas em 1!}tri no pan­
t::inal formado pelas .agnns do Parngnay, As obr::is dr. r eparnçtio 
qur. f.inl1nm sido r.xe·c11t.ndas n<'sse trecho e1.n 19·1'1 , fornm con­
srrvndns da m<'lhor forma possivel. 
~ O psi.ado da linha nr.sse f re.cho r0clama. r.n lrel.anto, a 
oxr.c11cfi.o dP obras quo ponham n coherto de q1.1nlq11r.r dr.sngra­
dnvrl r.venl.t1nlidade o f.rafr.go eia Rstrnda. r.u,in inl.errupçl'í.o, 
por menor que sP,ia, acnrrct.ará nct.ua lmPnte J)re,iuizos l)<'ID · 

I 
,· sensíveis no Eslndo de J\faf.lo Gro1-1sn qur. co111 a suspensão 

qu asi complet,a da li,nha fh1vin l do T.,loyd Brasil.eiro, ,iá não 
1 pode cont.ar com n. navegação nacional para a ex_portnoão dA 

seus produotos. · ·· \ 
• · ·EsAo pa.nt,anal, atravess·aoo pola. linhn da E'3trad~ numa 

,-... P.Xf.nn~ãn dA /42 kilomr l.roA ó formad<l pnlo C'xt.ravnRnmento rln 
io Mirnnrla " <Ir algun~ nffluen t,es SIIJ)Priorr~ do rin Pnrngun,y, 

1\ll SEl l'FRROVJARIO 
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e tem o seu curso natural ~u~a do~ra da barranca daql1el le 
rio . sendo cortado normalmente pelo aterro em que assenta 
a ~ia p~rmanente, o qual func~iona como v~rdadeira lJar-

. . . 

r~gP.m . 
. Nesses 4~ ki!Qmetros !~ão foi CO!lSLruida ~1e11I1 uu1,~ obr,l 

d'artc dcfi·ntiva, excopção feita da~ dl~as ~nteriq~·111en~e c~tadas! 
cor1slruida; já

0 

na adn\inistraçã:o do Governo; para dar p~s­
sa;;!:,n :í cauda l i111111i~qsa {Jqe -se qesenYolve a 1nont~11~(\ ex1s­
t f;n1 ~fHJnas algumas frgucira;, dl~ dnrn1enl0s, de Jong·p ern 
lon~c. 

Tod~via n~<? ~ ~iffi~il faqil!tar o e5C·Qamento das :1~11,1s1 
s<•m con1pr1>mr·j.tf!r a n!;1laforntil dq linJ1a: Cqlculado o ~oll!111t 
d'[tgua e sua ,·P.lor,ida.dc

1 
f~ cil se~~ calcular a sec<;ão de vas?.·P 

nccnssarin para f! rscoarne.nlo. E' indispenS,\Vel tan1berp elevar 
o (/1'ar./e! rio ior·rn;i. cp~r, n lin!ra :fjque e1n côtia S~~P,C~' jor á enc~!ente 
1naxi1n:1 ollsr1·vada. r. constl'ui1· as ol1ras d.'al'Le co1nplemeI1l;-1res1 • • • • • • • • • ' • • • • • • t 

A r,lcvncão do (frade neccssif.nrá de um qterro nun~a fpfer1Qr . . . . . . . . . . . 
a 200.000 n1elros cubicos p ;:is obra? d'arte consistirãQ em cerca 
<!0 12'1 ponlilltiic~ etc~ :i 10 n1cf.rr,s ele)'~º · $e~qndo os !'}1Clt1orcs 
cql r.u lr,;; a desppz~1 snr·;'~ ;q>pro~\r11nrt11!"J1Cnl,e de ·! .800:()90~1 .j~ 
tendo sicl<1 proj,•cl.adas e orçadas quasi todas as obras neces-
c.·1r1:as · · · · · · · 1 :, · ,i· · ~ 1~ 
• e . . • . •. ·* ' './,;! '~ 

N~o me~os ~rS,e!}te ~ i~di~r,>e~s~yel ~o desenvoJvi1!1f:!ót0 
nor!l~~I <la l<~s1 radíl (• a rons\ ri1ncão <fé\ fH)nt<' sop1·0 q r·in 
Parnnú. 

A traves~~ª de~sc r!o c.o~o oru ~ fqil~ offercce in,nun~~ros 
Íf\Conyepir111.cs (1 ~•·puranç~ e rapidez do trnnsporte ferro-viario! 
q11c dcvr• :if f n11cjPr ,~s c~ig0ncins díl rxportu:ção <la gr{l'!)de q11ar1-
f idadn dt! prnd11c f ns d0 fa ci) r!r,t0r·ir.r·ni;~n, 0 hem ilSSÍ!TI á. 0xpor­
laçãu ,, .. gad<\, 'l\lfi li1n1~~c1n r P<·.J~1na 1.rnn~porl.c rur, idQ. J1; r.s~a 
•·xi~r·nci:\ (: 1 a11f o rnaior quanl.fl se trnj.a {ir, 111n franspprtP. .i:í 
P~>r si flnlllorad~, rlcvirlo á cxl/1nsão a J)P.rr.orr~r nt.,~ :):os· c~1nl.ros 
irnporladori•s. · 

F.111q11;!!1!11 nfío f,)1· r.on:--lr11irla a ponlc Ã <i ifficil n11Jnl0r 
r.omn11111 ir·atíi"s 1·:ipir!:1s r• n1<·~1qo sr·p:11ras, r.on1 o E~l..~dr1 cl r• 
J\lall 11 (ll'Osso. lla 'lla q11 P a.~ :1g11ns 1!11 rio J1nrr1n:í s11l1nn1 11111 
110111'.o pnrn (Jll r. fif)un <10sorgnpiz:1dn tod~ o s,•rviço o q1.1c .i:í 
f~1i Vf'.r_'ifir~do n? r.orr·pnf r. .1 nnn do 1015

1 
110 qual d trn~·0ss1a 

f11·1111 1q l.P 1·ror11p1da fJ111·antc r.inr.o <lias ,no n1ez ele uezen1hl'o. 
1~· rac il y,•1· {Jll f' 08 ;ilr:i?:IIS df'l(•rminndos p0l;:i trn.vr.ssip Of) 
Parnn;'a <•111 f1 ·-rr11-IJoat~ 11ii.n ;1ff .. r. fan1 11nicam,~n1.,, :ios nxpnr·ln­
dol'~!'.! n irnpnrf ndort:is: os sPrvícos dr~ E5~rarla !,é\rnbrtn sÔffrc1n 
n11111.o r~n1 Alies e f orna-se difficíl ma11f eJ-o~ cm prdem, 11ois 
o rnn!.rr1al l'Odante é qimir}ulo e só co1n 111n aproveitan1 Ppf o 
1·1unr,t .. 10~, pódf' rln1· Yn ~:io .~g m<'1·cn.dorias a transportar. 

( A . Compl:\rihia de Eslr<ldnR oc Ferrq Noroe~f.c do }lrasil, 
C\ 111111·1'11 .. lr·a dn 1· 1t1'lsl 1·11!'1; :1n dn l•;st rada, 11ão ín ir, io11 nr,nhuma 
ohra parl1 r"º""' 1·11,·eiio dP:-i~a p<,11 f1\ rrnhnra .ii\ tivnssr. imp.'lrl.ado 



-23-, 

da Europa a superstrt1ctura n1et~llica, a qual se acha, l1a mais 
cl~ quq.trQ annos, depositada em Barra Funda á n1argem da 
Sqror.apana Rail\,,ay. _i\.quella Companhia 1·i1nitoÜ-sc· a· trans­
r1orl ;ir para Tres J,agôaR t1n1 elos ,1ãos ela ponte . Quando ·a 
Con1n1issã.o 110111cada pelo Go,·cr11-0 F.edernl asst1n1it1 a · direcção 
da Estrada, en1 fi11s ·de 1913, cuidou logo de estt1dar e rever 
os calculos da I)onte . Para. esse fim aquella Commissão fez 
in1portar u1na n1achina con1pleia para so'I1dar. No em tanto as 
sondagens feitas não a1)rescntaram resultado satisfactorio 
porque a fo rte correnteza existente 110 loc.-i l em que deve ser -- ···· - - ·· ·- - . 

la11çada a ponte !rt1pedit1 qt1e aqu~lla n1achina funccionasse 
119rµ:i~l n1e~te. P.or outro lado as preocoupações com a con­
clusão do assentamento da via perma·nente e a impossibilidade 
de construir a ponte in1meqiatan1ente, d~strairam ri 4tt13nção 
unquella Co1u1nissão de t~o iµ1portante assumpto. 

'Tocla,·ia Jn l'a rn Ycrificados todos os calcu \os qo projel)lp 
daquella flontc, cuja rcsisle11ci~ t.inha lova.11ltiQQ quyiql!s mais 
ou menos fundadas. No en1 tan to todos os C::\,lculos rp!).l)dados . 
, ·erificar em 1915, levaram á co11clu.são de que p t r~n1 
typo adoplado para o Cfllculo qe resistcncia. dll $Up~rstru­
ctura era n1uilo inferior ao qi1e servii.1 dq pasQ aos nqyp~ 
calculos, dal1i resulla11do un,a 111a1~gen1 es~a~sa p3ira s13g~1raqçp. 
absoluta, pode11do-se, 1-1oró111, affirmar ql1e para o tr€}m iYPP 
actqal da Tlapura a Coru111lrá , a p.011te servp e níi,o 11~ nenllJ.ll1l 
ror.c io a respeito uíl sn,a 1,eguranca. Demais, l:lrn Gaso d~ du- · 
,,ida, 1~csullaria111 duas soluções a tentar: rnoõiftP.l;\r. ~ ~i­
tuaçã.o dos a1)oios 11ara os vãos de 100 e t50 111etrps, :OU, no 
futuro, reforçar a ponte como se faz actualmente em casos 
idc11ti c-0s e con10 .iá foi prqpq~to para a ponte em questão . 
}:s~a foi f ambe111 a conc.ll1são a qt1c ch<'gou a con11nissão do 
Cl111J de ~ngrnJ1ar ia. nn r. tcy<' pccqsiµo çlc &C l)\'0~1UJ1C}ar a 
l'ú$ lleito cn1 fins cio r,ori:enlc anno r, r.u,jo lµrninpso r~rrper, 
ql11~rovado pelo Consplho Pirector daqq~lle ÇJ,µ!:11 fgi ~1199 á 
11i1blicidado em çlivcl'sos di.qrios À~sta C~pitíl,l . 

Quanto :i situaci'i-0 da sµp erstructtlf:). m~t~lli~íl pqf q agueJle 
firn i1nporlarta e (lll C se acha, l1a; n1qitos J:l11nos, atirª µ~ nµ. ~~­
tacão ctc Barra Funda, 01n $ . J)nulo, a clir~c.f,pri* e~~ Qornpa·n,li i~ 
<lc Estrada de Ferro Norpestc qo B.r~sil in.for·1n<1ti e111 m~io 
prpxi1no passa.do, cm soluçijo il um~ consult~ ílª ~i rectoria 
dosia estrada, que ceperin aqu r.Jla S'LJj)erstrt1ctt!rll. ao G~ver110 
pelo preço cio orçamento approv~~o pelo ·clecreto n. 7 ! !586, 
de 7 de oi1tlll>ro de 1909- (2, 68~:liJq2$0Q4), deqqzido p gup 
fo~~e orcaqp pa.f jl os J r~p~l l1 0s QQ ~Jypnari~ .~ tr~nsporie aas 
pcca,s que ~e ~0-llim em t\ , P~ulo e dei:tµ~id!l lit\AA Píllª 11p.r­
Qe.I\:t.1li~m. q,1~ fnss~ cofTlbin~da, pelo esl.rQ.go pu ei~ravv,í '1U! 

/"' pQrventur~ Ji puvesso spffridp o matorip.l: Nes4ls cqndiÇÕPJ A,S 

despe~313 ª ded11iir serão as segujnf,cs: 

t\h. SEl ri RRO\'IARIO 
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Frete de Barra Funda a Tres Lagôas : 
2.760t,087 X i 78$32'0, . . , . , , · · · · 

Carga e descarga . . . . . . . . · · · · · · 
Separaçã-0, limpeza e pint.ura em Tres Lagôas. 
Alvenaria (orçamento approvado pelo decreto 

n . 7.585, de 7 de outubro de i 909) .... 
J\fontagem (orçamento da Inspectoria Federal 

das Estradas) 2.747\173 X 200$1000 ... 

492:179$000 
5:520$000 

25 :000$000 

819:577$000 

-------
T l l d d · 1.891:711$000 o a a e uz1r .. . . . . .. . . 

Valor appr-0ximado da superstruct.t1ra, metallica 
no s011 r•slado in iria l . . . . . . . . . . 797 :75·1$9014 

1\ r.,hanclo-sc este matP.rial em lamentavel estado de aban­
dono e mesmo podendo faltar algumas pecas. a percentagem 
para a depreciação não dev r. ser inferior a 20 % . Fica assim 
r eduzido o preço ele 159: 520$380. 

O prr<:o actt1al da superstruclura deverá ser portanto de 
fi:lR: ?01~52!i. 

J)rssas parr.rllas, cyue. devem ser dedt1zidas do orçamento 
total, só t1n1a póde variar : ~ a percentagem pela depreciaçfio. 
As demais 011 são já acceitas, por constarern elo orça n1c11to 
approvado, ou são calculadas de acci',rdo co1n as tarifas ela 

• Soror.alla·na Rail"'ªY r, da propria Nor-0estc, para o 'transporte 
af {! Trr.s J,agôas a 12 kilometros da margem direi ta do Parann, 
unir.o local cm q,1r. póde sP,r effectua rla a rlPlir.artn operaoão 
dr\ gl)paracão n lim,pcza rtac; pecas. 

-
* * * 

Ao serem r elatadas as obras emprebP,ndidas pela admi-· 
n islra1.:,ã-0 na 2• srrc,fio. no dec,1rso de 1914, para mr.lhorar a 
1<if.unção prPcar ia rla1111 oll<' t.rrrho rla estrada, fo1'am inclirados 
o:; ernrrrh<'n <l imrnfos <IP r,onstrucr ão r~ aug,n r,nto <los rrtificios 
q110 a ndmin ist raefin · con5P,!!11 iu ]ovar a f.0r1no . A 11,m nessas 
ohras fora m inir.inrlns, Pm fin s da11uP.lle anno, pelo emprei­
lniro .i\nton,in T,rit0 da Rilv::i , as r.onsi.rur0õr.s ,ias e.si.ações de 
C:ampn <1randr (kilnm0tro t,:)7 ) . Lng(i::1 Ri r,a (kilnmrl.ro 432) 
,, T,iirnr:ãn (kilnm,• lro .', O!í ' , rp1 n fi r.nrnm ronr,\11iclas no corrrr 
rll' 1~1 !í. nrpois " " 1·,,r, ,,J1idns foram fr· itas alg11mas 1norli ­
fí r.ncõ"s n0s!'-l as l'Rloi;õPs ronsonnf r as necr.ssirlndrs do servir o. 
A l's lnçlio rlc C:arnnclazal foi f ambem r-0nsl.r u,ida nessl' an~o . 
<~n,n n <'onst r ucção dessas tres estações eleva-se a 1 O o n11 -
r11oro. de nsfncfírs rnnslrtt iclns na acimini~t.ração do Govcr:no. 

' \ n Pstan1 ainda a ronsf rt1 ir as O!Õi f acõrs ri<' Snna.rlor Azeredo, 
(kilom,•frn :102\ , fti o Pardo (kilon1 ~fro ::l35 ) . Balc,amo (l<ílo­
mclro :1:iR) " Alr~r" (k.iln1nl' f ro ::18:1 ) r o pn:-1 o tr lngrap1hico 

• 

, 
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Senador Victorino (kilometro 12·3·) . E' de toda a conveniencia 
a construcção de edifícios pr-0prios para as estações de Rio 
Pardo e de Porto Esper.ança, ambas de grande movimento, 
sen·do que aquella funcciona em um pequeno barracão desmon­
tavel e esta está installada em um galpão que não póde at­
tender ao ·crescente m ovimento do trafego. Devem ser au­
gm entadas, por exigencia do serviço, .as estações de Terenos, 
Joaquim l\furtinho, Piraputangas, Visoonde de Taunay, Sa­
lobra e Bodoquena. 

Algiumas das estações já e.onstruidas, con10 Itapura e Tres 
Lagô.as terão de ser, dentro em pouco, substituídas por edi­
fícios de alvenaria, visto as actuaes serem de madeira e de 
pequenas dimensões. 

O novo -edifício t)ara a estação de •Porto E sperança já 
estú projectado e sel'á. con:::tru ido f'm ·l 91.6 c.on1 os proprios 
recursos da dotação orçamentaria para o custeio da estrada. 
Essa estação será .d-0 typo da estação de Miranda, de f órma a 
attender o movimento que augmenta dia a dia e offerecer al-
gun1as co1n modidades .aos passageiros. . 

1\ estação de Miranda soffreu uma reparação geral, sendo 
augrnenlada a. cobertu ra da plataf-0rma. 

Em 1915 fora1n entregues ·pelo empreiteiro Manoel Joa­
Qt1im de Carvalho t.re.s casas de turmas, nos kilometros 637, 
707 e 728, const.riu,idas sob a fiscalização da estrada e de 
ar.f.ôrd-0 r.om il S condiçõe.R ,n-eccssarias ao fin1 a qt1 e se des­
ti11a111. Falta ainda consll'ttir grande numet'Q de casas de 
tur mas, sendo que no trecho comprehendi-do entre as es­
tações de Mutum (kilometro 258) ·e Camp-o Grande (kilo­
rnetro /4 5'7) ner1hu1na e.asa de tt1rma foi 1conslrt1ida, abrigando­
se o 11e!'.soal em rancl1 0R n1al f eitos. Nesse trecho é lambem 
necessaria a construcçã.o de duas casas para os 1nestres de 
li=nl1a do '•º ~ 5º districtos. O abrigo para rnachinas, em Campo 
Grande, foi augn1entado e nessa 1nesma Vil la foi iniciada a 
r.onstrucção da casa e escriptorio para a 2• Res idencia, se­
gundo pro,ieoto e orcamen t-0 elaborado pcln linha . As casas 
onde funcciona111 a 1 • e ~~· n es idencias, em Tres Lagôas e em 
Aquidauana, foram constru,idas ao ten1po da adn1inistração da 
Companhia ~tradas de Ferro Noroeste do Brasil, devendo a 
11rimoira Sf'r augme·n-tada e a segunda reconstruida, pois a 
a.ctual ir.stallacão é provisoria e coberta de zinco . 

Foran1 feit.as limpezas e reparacões em diversos edificios 
da est1'ada, tendo sidç, iniciada a Q0Dstr~ã,o q.e t1m abrigo 
para aarroa em Tres Lagôas, que não ,poude se't kilijin~ 
por taJta de zinco para a cobertura, ,, 

• 

E' de grande conveni~ncia para a ordem o di sciplin.a in-
dispensaveis ao serviço a construccão de nm edifíc io em Tres 

l\!t•,1 l l'ERROVIÁRIO 
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La.gôa,s que e,ornport~ ~ installação <!onvendente d·os e!Cri­
p:t;riô,s da Linha, do Trafego e da Contadoria, que ora func­
cionam, sem conforto e separação, em urna pequena casa alli 
existente. Esse edifício .iá está projectad-0 e orçado, não tendo 
sido i~ici~da a suia construccão por falta de dotação para esse 
fim, não comportan<lo a dotação para -0 custeio da estrada a 
execução de tal obra. 

A installaçã-0 definittva dos serviços e a construccão das 
obras de arte que ainda não teern caracter definiti,ro, de 
s9rtf' a se poqer dar como concluida a construcçã.-0 da estrada, 
exigem approxirnadamente uma despeza de 7.877 :000$, se­
gµndo o resumo do orçament-0 que se segl1e, o qual poderá ser 
distribuído por diversos exercícios para não sobrecarregar de­
masiado os orçament-0s annuaes da estrada. 

J. Ponte sobre o 1·io ·p araná - Orçamento ap­
provado . . . . . . . . . . . . . . . . 

JT. Obras d'nrt,~ corrP.11tes - Trecho compre­
hendido entre Aquidauana (kilornetro 608) 
e o kilornetro 654. . . . . . . . . . . . 

JTT. Obra.11 d'arte esper.iaes - Trecho cornpre­
hendido entre Campo Grande (ki lometro 
457) e o comeco do pantanal, inclu,indo as 
pontes sobre os rios Aquida,1ana e Miranda. 

n'. f.,evantamr:nto rf.ri lf'nh.a r1a Pantanal e con­
strl1r.cão de bor.iros e ponf ilhões em 12 l{i­
lometr-0s. . . . . . . • • • • • • • • • ,r. Oercaa. eataçõe., e edificios: 
a) CPrcaR - 300 l<ilometros, a 2:536',ooo. 
b) iF~planada parR a estacão de Porto FJs­

rc rancn . . . . . . . . . . . . . . 
r.) Uma (>Rf a0fio rln 21 rl:l~SC': nio Pardo . 

TrPs esf açõns dr. 4ª classr.: Sena<ior Aze­
re<io. BalRamo e Alegre, a 12 : 000$. 

r1, Q11nf.ro raixas <i'aJn1a r,Dm homhas de 
rf11'f)lo rffpjf,0. n ô :000~0,()0 

e) Ouinzr. r.asas rir 1111·n1n~. n · G ;OÓO$OÓO: 
/ ) ~<'is r a~ ns "" m f>s f r r:=i d" linha . n ..... 

R :00°'000 .. 
r,) TJ mn r.asa para. ;n~c~h~i;o-.re~ide~t~. 

P.m Tres J_,agôas, a 15 :000$000. . . . 
h ) ERcriplorin crnfrnl em Trr.s I,agflas. . 

V1T. 0 ((1'.cinas e rlr.po.~itos. 
• • • • • 

2. 689: 469$·9·14 

46: 0·00$000 

1.943:369$576 

1.800 :000$000 

760:800$000 

172:000~000 
22 : 000$0010 

36:000$00'1 

2.t, : 000$000 
7ií:000$000 

t,8:000!j:000 

ff):000~000 
35 : 000$0()() 

300 :000~000 
Total. . . . . . . . 7.877:t,39~4::tO 

. . ' 
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III 

L.ocomocio • . 

( IBl 4-191 G~ 

Na ,,igencia do contracto cel~br;ido con1 a Companl1ia de 
Estradas de Ferro Noroeste do Brasil en1 virtµde do decreto 
n. 6. 899, de 24 de março de 1908, não se r1otava s-0lt1ção ele 
continuidaqe entre os scrvicos ~d1111nfstrattvos da ljnl1a de 
Baurú a Itapura e os dA. 1 ª Seccão da It~pura a Corun1bá. 
(.j • • ,4 . 

J\.quella os administrava conjunctamente, seip distincçã.o ~e 
111ator.ial rodante de un1a e on,tra linl1a. Dessa s~tµaç~o, ÇJqe 
no regin1en do contracto não parecia nenhum incon,,eniente . . . . 
acarretar e Qt1e foi toler~tja 11cla fnspect.ori~ Fed~r~! das Es-
tr.adas, - á Qt1al co111pct.ia n fiscalização qp cpntractq de con-: 
strucç?o da Itapura a Cort1n1bµ , - re~ultou o apro·yeitamepto 
no tr.~f ego da linha de Baurú a Ttapµra, cto rrifl:tertª! roq~nte 
aqquirido ·para a 1 n Secção qa Itarn.-1r~ ~ Cpr~11npá, pqjo c4~to 
foi inden1nizado pelo Gover1~0 ,j medida da $Ua ac-qt11sjc,~9, 0 o 
despr.ovin1enlo de 1natcrial rodante e~igiqp par~ o tr~ff)go 
proprio da linha Baur(1 a Ita t)u r;i., cuja in1pprtunr,i ~ seri~r 
~penas, levada á conta do capital ernnrega.dQ, para 9s effei! 9~ 
qa garan tia de ,iuros. 

Declara.da a ·capucidadc dp rontrncto, decla.rou-se á ~Ql1l-:-
111issão então n,omr,ada para ;issum jr ;t qirecção d& Tta11µrn íl­
Corurnbá uma situaç~o c1nbaracosa: a Cpmp!lnhjij Noroe~te qp 
Brasil 11ão t)odia entregar. todq o maí,eri~I tl.OQílllte nerteqc~nf.o 
ft 1 n Secção da Jtapura a Coru111bá, &ql.l 11cna el o. naralysar Q 

trafcg·o da linl1a l3a11rú a Jtap11ra . Ac,crescc Qtl C o n1aterial 
' . 

r.odan tc correspondente c1 cxtensfl.o da 1 n Secção não tinha ~lílíl 
ndq11i rido peja f:0111panh in nn1 quanliqí\dr. çor1·csponct~µtc á 
ci11ota kilo1netrir.a ,para isso fi~~d~ no orça1nentio. .A.. f)ssr. 
1 r.rnr10 a Tnspcctoria Fr.dcral r.l::is Estraqas r,onsidera,·a cpn1n 
11ertoncentn :i t n s;:;0r.oão rla ·llapqra a Coruml)á o seg111inLc ll111-
terial rodante, qu r. circnlavq t.a1nhem na. linl1a de :aai1rú a 
Tlapqra, a saber : 

J\.ll'SEl l:'ERRO\"IARIO 
lut, IONAI Dµ 8 \l Rl 

13 locomotivas da « The Bald,·vin J,oc. Worl<s •: 

Ns. 21, 22, 23 e 24 - typo « l\fqg11l ~, cla~se 8-24-'D; 
Ns. ~! e 32- typn q: l\fogt1l », clris~c 8-28-:-Pi 
Ns. 83, 81, 85 e 8'6 - typo $ 'l'~n-Wi1~el x't cla~se f0-26:-Dj 
Ns. 4 t , 42 ~ 1~ - typo t Consoli~~tion ~, n!&§S.~ .~ 0-?8-~ i 

2 carros especf~es (considerados inµtilii!ldOs ) ; ' , · 
f carro (n. 5) ; 
f carro transformado, salão (n. 6), má-0 esf4çlo; 

• 

. ., .. 

• 
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( fl 10 11 e 12),· lt carros de 1" clas='c ns. . , . , 

2 carros mixlos (ns . 24 e 25); 
6 ·carros de 2" classe (ns. 13, 1-1, 1-5. 16, 17 e 18). 
2 carros corr'e io e bagag·ens (11s . 31 e 32) 

?O Yagões cobertos (ns. 31 a 5•01); 

22 Yagões cobertos (ns . 165 a 186) ; 
1 o f yagões gondolas (ns. 21 a 121 ) ; 
íiO Yagões gondolas (ns. 1 a 60); 
58 vagões para ani1naes (ns . 21 a 79) . 

A Inspectoria. F ederal das Estradas cor1siderava inutili­
zados l r cs ,,agõrs gondolas dos de ns. 21 a 121, alón1 de um 
sub,ner;o:;o no rio f>araná, e mais u1n d-os vagões gondolas da 
se!'ie de ns . 1 a 60 0 t1m do..:; destinados a transporte de 
anirnacs . 

A Companhia Noroeste do -Brasil , a despeito das insis­
lencias da C:ommi ssão Federal, sempre se furtou a fazer a 
P-ntrega dr, todo rsse material de r>ropriedade do Governo, 
usando tonLinuarnentr, de evasi,·as . Das 13 locomotivas que 
r·irou,Ja,·arn na linha de Baurú a Tta•pura, a Con1111i ssão só con­
scgi.1iu a r·<·st iluição de tres, as de ns . :24, 8ti a 86 ; as demais 
c'.ont.in11aran1 Pn1 pnd0r da Comoa111·1ia Norocst0. ffu e tamben1 
só r,!sliLuíu pari<! d()s carros r ,·agões acin1a iuJicadns . Por 
s11a ,·,,z. a r·o1nn1issão 0nro11lrou-sr. ·11c\ contingrneia de ficar 
de po;-;.-;r• d0 rlua, pr.qu,,nas lrJr·on1otivas typo « 1'enclf'r » (JJa 
:\l n11s,, , . 11:-:. 11 0 1:1. pPrlP11crntr:s ü (Jon1panhia " por ella 
<·111p1·,,gatlns nr, .;1•r,·i1:n das har·ran r.as rJo rio r>al'anê't, na fa lta 
d1• Jn1·1,1 11nl i\·a~ ad,·q 11arla:-; n f ai s1·1·,·i1;0. e d" u1na locomotiva 
n. 1-1 tyJH) q.- Tc:11-\Vh nf!l,>, r. lasse 1íl-2f> _,r,, Pm rn:ío rsfado, que 
"sta\'a sPrvindo á construccã-0 . 

Rr.clamando a r rstituição de todo o matnrial de proprie­
rlado do c:ovnl'no, no acto da entrega da I la".)nra a Corumbã, 
o 0ngc•n h"iru-f' IJ 0f0 da <::ommissão F edC'ral ouvit1 rln Sr. st1-
p01·i11IPndr•11ff' tia J,:s tr·nda dr T•'0rr<) ~orors ll' do B1·asil , na 
pr·es0n~·a da dil'r·r tnria da <::01npanliia No!'or. >5 l" do Rrasi l , a 
d0clnra (.' fio de (J11 r. rl rssa r.nf rí'ga do mafrrial 1·Ps11lf:tria a pa-
1·nl~·zn,;ãn in11nPdiala do :-t 'll ·t rafngo. Yi-;ID r.onio a 1·nn1ranhia 
niin tl i~r.1111!1n d,• n1nf,.rial proprio 0m qua nt idad,, ;-;11f'ficirnfe 
r a,.a nttr•11d01· 1111 frnfl'J.!1, d.-• s11n linhn Pnfr0 l1aur1·, ,, Tfap11ra 
"1·011la\'a r.c1 n1 n n1nf 01· inl nr!1111irirlo pn,·n. a f fnpurn. a ('.nr11n1há 
rara o ~01·v i~·-0 dn ~ d11ns linhn.·. 0 Panl,• rlrss~ <1,, ,, 1a rnr· ão rP--
1soJ,·ru o "fl.ll" ílh <' i ro-,·h1·fr• da cn1r1mis~ão .ffeixar partP. ;lo n1a­
f1 •rinl rodnnf" c1n poder ria ootnpanhia. por n :~0 ""'' 110 mo­
mrnt.o possivf'I n111rn solução. mr dia.n l e. por (om, o 1,aé- an10nt.o 
do 11111n tnxa rfp nl11gi1ol. o (Jun r on1n111nir-011, pnr· r·.~rripf.0, na 
mr srr1n rlnfn (:? :i d,· nnv,•111 )11·0 d0 1!l l :{ , :í Di rt'l'l ,1i· i:1 da. Con,­
pan li ia N()ro1.•., fA· do l $r·n 'l il. 

' 

• 
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.\clivados os tral.lalh-0s de t·onslrucção, aug1nenlando con.­
sta11te1uente a extensão da linha, sem augn1ento parallelo do 
111aterial rodante, a administração da estrada lutou ,com 
grandes dif f iculdades para poder attender ás 11ecessidades dos 
sel'viços de transpor-to de materiaes para a c,onstrucção e de 
lastro, se111 prej uizo do trafego até. Rio Pardo. 

-.:\. l)ar de.ssa deffit:ie11cia de 111alerial haYia u111 e111!:araço 
ao seu completo a1Jroveitan1e11to, constituído pelo serviço · da~ 
travessia do rio Paraná, que, pela sua propria natureza, diffi­
cultava, como ai11da hoj e diffi1culta, o transporte do n1aterial 
rodante de u111a para outra marge111 do rio, ·paralyza11do por 
longas l1oras o escasso n1atcrial tão necessario. Os dois rebo­
cadores ahi e111pregados, de fabricação franceza, con1 200 e 150 
cj,r, não estava1n e111 bon1 estado, sobretudo o de 200 élv, que 
teve de sei· i 111111ed iala1ncu te r t!parado . Qua11lo ús p.ontes flu­
etua11Les d,, ll'al1!-1llordo (IJa tcaux-bac::- 1 , de que cogitava o co11-
tracto já referido, eram co11stituidas po1· cinco chatas, de 75 
toneladas cada t11na , as quars f ora111 .ada.pLadas, pelos sub-em­
prei teiros da consl1'ucção ao len1po da vigencia do contrtl:cto, 
Srs. J? . ·de .\ íonlcYauP (.\: Co1np . , para atte11der apenas ás ne­
cessidades da cont r uc1: iio ela E:3Lrada; u111a dei las serve de flu­
ctua11te na 111argen1 esqt1c1·da do rio e 3 S outras quatro, conju-­
gadas duas a duas o supportando cada con.iugado ciueo li11l1as 
ferreas transversaes, c.01n capacidade ·t)al'a tl'asladar de cada 
feita cinco unidades, <.•ra111 aproveitadas no serviço, que até a 
presente data não poude soffrer alLeraçã,o por deficiencia de 
recursos para esse fim e inesmo pela espectativa da construcção 
da ponte fixa. 

Essa sit11ação peno::;a cn1 tJ'u,e se enconll'ava.111 o::. ~e1·viços 
da Loco1noção era aggravada pela falta de offici11as onde pu­
desse ser reparado ot1 111011.Lado o n1aterial rodante, pois as 
insta.Ilações existen,tes er11 rrrr.s Lagô.as e que a Co1npanhia 
Noroeste do Brasi l qualificava de officinas não 111c1·ooian1 se­
melha11te designação; taes installacõf's 1>ertence1·an1 pl'i1niti­
,,a1ncntc aos sub-e1npreiteiros 1.-i . de l\.lonlcvade & c:on1p., quo 
as tra11sfcriran1 para a 1: 01npanh ia No1·ocste, a qual fez t.raus­
J)Ortar J)al'a Ba11rú. antes da er1trega da Estrada à Con1missão 
F ederal, algu1nas !1}acltinas-ferran1ent.as p1·estaveis que alli 
oxiRtiarn, confor1ne t<:>ve occasião ti l: observa!' o então chefe 
da comn1issão . 

Em prin;eiJ)ios de 1914, após n1uitas discussões co1n a 
directoria da Companhia Noroeste e removidas algumas. diffi­
ouldades, conseguiu a comrnissão desembaraçar cruatro · loco · 
motivas da e 1.'hc Bald,,·in r,oc . Works >, que se achavam 11as 
Docas de Santos desde agosto de 1913 incursas em elevada ,,......_ 

· rmazenagem e que tinham vindo consignadas áquella Con1-

/\ll1Sl l l'FRROVJARIO 
RL<.JONAI Dt B-\l 111 

• 

// 



J\ll Sl l 1'1 RKO\'JARIO 
RI v10N \1 n~ B \L tll 

- 30-

paal1ia. :Essas I0con1otivas, tyvo << l\Iogul », classe 8-.2~~~· fora111 

1 
transiJortatias a J unJiaby e lá 111or1Ladas nas . off1c1nas .ua 
êumpaohia 11aulisla de Estrai:lás de J?erro, de onde seguli·a~n 
para ·1·res Lagoa:;, lendo recebido os ns . 33, 34, 35 e 36. !Jelo 
rnesu1o tempo forau1 i'ornecídas algun1as 1rtacl1inas-f erra1heí1làs 
para s1Jrer11 iu.:;lalladas nas dependências destinadàs ás uffi-

r- !; Íllé.1.:i de rl 'res Lagoas, cuja montagem foi i1nmediatan1e11lc ..,,,. ' 
- feita, 

.. A.ve,;ar J essâ pl'ei.:aria siluá1;ãd, os servi~os de loêo111u(.'.fto 
da 1 ·· .~c,: rãu vudcl'aiu correr coi11 r elativa 1·egula1·itlade até a 
uor,nal i ta<.iil1J re.::;u lta u Le da lígáção Lias duas secções, tendo 
oiJu eu11Jregadus Luuu:; o.:; esforços 1ta eouservacão do n1ale1:1a1 
roJau Lé 11ara os lreti:; c..lu lt·a!ego e láslro para à co11strc.cc;àtJ. 

Enl1·;:Lanlu· a siltitlção <los ser·vicos cie I0co1hbção na :!.." se­
céãu ai nda era mais 1,1•ccal'ia. O estado do 111aterial 1·odà11le 
de:;::ia seecão era ijcssiu1u qUalllJ.o foi recebido 11ela Co1il.inissftu 
JCJ , :o\'e,.11,1: ai,1i J1u:; Lr e:, loeouldtJ,·as l)Oúialn er'ilãe L1·afega t·, 
,~:; la11du a;:; d t 11Jai:, para ly~ada-:; e vrivauas tie 111uitas I)Cl;às ctlte 
há\ ia111 ::d<lo 1·cl iJ'at.las sUv<.:C5Si va111en te 1Jara reparação . l.!tJlli a 
•~nl1·aJa l!111 Sel'vli.;-0 de tluás locomotivas « 'l 'e11-\Vl1eel », da 
BalcJ,,in Luc. \\:u!'yS, l1 111Jorlad:is en1 princípios de 1~1.i e 
1111111!adas en1 1\ quiUauaha, sub h:; . 21 ~ 22, com os proprids 
l·,·, :u1·s11s d1! u111a <Jl'ficina 111al illsl.allatlá e despl'ovida tlo 1hà­
k1·lal 11ee1!33tl1' 1•1, 1:n 1 11•n1110 l'Platlva111cnlc curto, e aindá eoilt 
o r·1·cehlu1 c11!1 1 dn..; .-;11Ll'P::inl1!1l ll',t:; que à cun 1missão fez ta111bcit1 
ÍIIIJ 1111 lar dii .\Jtit •f" ica Ju '.\or tr~ p:11 ·:i l' (; lié!J·at;àd das locoltiullvas 
i11utlli 7.ada:-, -- 114 s1·r\ ir;.o!l 111tlliota.1·a111 eunslur:.:ravcl1"11c11t1! e 

pud1.!r·u111 aLl en<.lt't' ús IH.!CC!:!S idac..les Lia cons~.rueção e tio lrtt-
fcgo JJrov isot·io. · 

No cot·i·cr du 1 n t '• fôt·artt rbpal·adas tut.las as lutu1i1,Ull \"tis 
qui: fiSlavn111 IH11·all1.:1utts e 11io11tallos IJUatro carr·os de 1,ass~­
g,clr'1JR 1111 1' havia rr1 lf il o l1·1Jlp11 e,ta\'ain uha11don ::t11~,~ ein t1H, :lt1 
l!,S,f11!t·a 111Jrt, n11de, por· t.!Sln1'ê111 os cal tíJ,,s expostos a Ltjda: as 
intcrupt'r·ics, soff1·e1·ah1 gt·nnues avarias, atn1·r·~lát1do crtu11tr1e 
lrnt,alt1,, . 1\ uti l izaçfiq tlesscs ca1·1·os YCi u pôr te rmo âo !11n­

prcgn, r1nrn l.l'a11 !lporll" de pnsságr.iros, dn dois carros de n1er·­
<':tdnr·l:1~ 1111, • u 1:nm11a11liia Nr11 ·1.10s ft' dn 13ras il, 11a falla de 1nâ­
lc r·la l ,npr oprfn1J11, adnptar·n, l !Ol ll 1nuito P·OUC:l fC)icitlade, t1:i f·a 
í'SSO f 1111 • 

. \ u 1'
1·1·1.·l,ul' •:ssa i• ~1:e1: :i.c1 a Co111n1issão do Ubver·iib culí ­

~lutou u 1•x ic1lf' 11e1a do !Ggu i r1te 111atbrlal t·~,dahte, a stlht>t·: 

i 5 l«><'on1of.i vas, sendo : 

:.! (l.11! IIS . Hi ,. H8 ) 

c ~IOtfUI >, t; IU síH .. • 8- 1/i- fl ; 
3 (rlc ns. 81. 8:! 0 

e ~IOl(UI >, Cia8SC 10-:.'G- l> ; 

tia .- l lald,vin } ;nc . Works 1>, lS·i,u 

• 

. . 
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4 ( de ns . 27, 28, 29 e 30) idem, typo « Mogul ~. classe 
8-20-D; 

·3 (de 11s. 44, !15 e 46), idem, typo «Consolidatio11)), 
classe 10-26-E; 

1 (n. 101 ) , ide1n, de 2 eixos, classe 6-16-C; 
2 (de 11s . 1 e 2) , typo <<Ürcnstein & Koppel~; 
2 carros de cor reio e bagage111 (sen1 freio); 
2 ·vagões t.lara ani1naes, (se111 freio ) ; 

30 vagões para 111ercadorias (sen1 fl'eio ) ; 
l.1: vagões para 111ercadorias (se1n freio); 

10!) vagões gondolas (sem freio); 
G vagões gondolas (co1n freio ) ; 

110 vagões de es trado 1netallico (inutilizados) . 

l~xis tiu. ta111bc111 uu1 at1!.-0n1ovel de linl1a, de fabricação 
l'ra11ceza, co111 10 clv, 111as e111 ·pess i1no estado, e u1n vclocipide 
para linha, igual1ne11te e111 estado be111 precario. 

Para serviço de carga e descarga existia1n ao todo, en1 
un1a e outra secção, q,uetro guindastes, on1 bo111 estado, de ca­
racteristicos uivcrsos n1as con1 pequena capacidade, t1111 dos 
quaes era utilizado en1 J)or to J~s·peranca. 'l' res desses gui11-
dastes são 111oveis o o outro é fixo . 

\ ' erifica-se, I)Ois, que o 111aterial rodante perlentente á 
Jtapura a Cort1rnbá ao tcn1po da declaração da caducidade do 
contracto de s\1a const.rucç,iio nào era, .dê lodo, . insufficiente 
para o trafego da linl1a l lapura a .Porto Esperança (se be1n que 
fosse en1 quantidade inferior á fixada no contracto, môr111ente 
o destinado ao transporte de passageiros), e se a Coinpanhia 
Norof•stc do Brasil 1 ivesse provido a s·ua linha de Baurú a 
Ita1)ura con1 o n1ul1' rial 11ccc$sa1·io ao seu trafego, poclcndo 
po1· eonscguintc rest itu.i,· á ltapura a C!orun1bá todo o n1at.e­
rial de sua propriedade, certo seria111 outras as concticõcs do 
setviço de loco1n oçã.o da csttada. 

f:01r1pulatlo o 1naf t'!'ial 1·odun le de n111a e o,111·a scc•çã.o, 
cxist0nt c q11 e1· 11ns pr·op rias secçõc~ quer na linha <lc; Baurt't 
a Jtapu ra, eonslata-se que o 1nat.crial adq u,irido 11ela Con1-
panhia No1·oost.e para. a Itapura a Coru1nhá e que a rnspe­
ctoria 1.<"cderal das I~slradas cons iderou de JJI'OJJriedado do Go­
vci·no. r.ra o seguinte, que J)assou a perl.enccr á II.apura a 
Corumbá, a saber: 

J,oeo1n0Livas : 

Ne. i e 2 - ty~Jo 4: Gr·cn8l.oi11 4.t Koppel >. .2 
Ns. 8i e 88 - typo « tiiogul >, c la~~c 

8-t 4-D t1 • • • • • . • • • • • • • ,., 
• 

Ns. 27, 28, 20 (} 30~ f.ypo e: ~togu l > 
classe 8- 20-D • • • • • • • • • • 4 

~[l',rl l'ERRO\'IARIO 
Rbt,IONAI D~ R \l RU 

-



. ,, 
• 

-

~lLTSEl, fERROVIARIO 
REGIONAi D~ BAL RL 

Ns. 

~s. 

\ s . 

- ·32 -

21, 22, 23 e 2.í - ide1n, ide1n, ide1n 
8-t'1-D . . . . . . . . . . . . . 
31 e 3i - t.ypo « .\logul », classe 
8-28-D . . . . . . . . . ., . . . 
r81 8~ SJ. •S 't, 85, Sô e 89 - t.ypo 

1 1 • 

« ·r en- \\ff1 ce l », c lasse J 0-26-'D. . . 
',li , 45 e 46 - l}.l)O « Consolidation », 
classe 10-26-E . .... , ... .. . 

~ s . 1, 1, 4i e 4.3 - typo « Consolidation >>, 
classe 10-28-E. . . . . . . . . . 

N. 101 - typo de dois c1.x-os, classe 
6-10-(J . . . . ........ . 

2 

7 

3 

1 
-
28 

D<·:;; as ~~ lucornotivas, entre as quaes duas, a s de 11s. 1 
e ~ são de capacidade lirnitadissima e sen1 efficiencia como 
,.1cmc11to ·propria1ncnte de trace.ão, 10 ficaram em I)Oder da 
Co111pa111tia \ uroes te, a saber : as de ns. J J, 22, 23, 31, 32, 
., ,, .,. A 1 ;,-, !.3 
n,J, ui) , ' , , • .., e ' . 

(jua11lo a ca1·1·os de passageiros e vagões pa1·a mercadorias, 
a11i1nacs e tran:-portes de Qt1alcruer outra espooie, 1)erte110ia á 
llapura a Cort11nbá o segui11te material, ouservada a 11ume­
ra1;,in l'nl;in ,• xi .. 1e11l1·, a saber: 

l 11 ~p, •1·r ,i,, . c·arro 1·.11llllllUfll 
t ,·a 11:- for111a,J,1 . . . . . • • 

carora 
o ' 

• • • 

1,111·111ilorio ,: carro adapladn para dor­
mi lorio: presenlen1c11tc transfor1.na­
tlo 1in1 r,arro da direcloria) . . . . 

~alão I pres,•1ilf•111e11IP adaptado IJUl'a o 
:-íe1·,·i«:o d l' pa1,arnl'11t u ao pes-;ual ) . 

J >ur111 il 1.11·ios par a o pt!ssoa l (caC'ros ue 
1nt:rr ador ia~. t.ran!ffor,uados e cm­
lJ"''Klldos 11a 1·011sl.ruc:c:ão an tcrnpo 
da d1 •1· la 1·ac.;;in da cadu,·ittude do cun-
1 l' i.ll' l•• ) . . . . . . . . • . . • • 

1 

1 

1 

2 

-
6 

1~a ,·1·11~ 1.1 .. pa:s:iag,dru::, : 

1· ,·Jas~c : 

,'i~. !1. to, 11 u 1 ~. de f abricacão be lga. 4 

:.!1 \: 18 '4!,(' : 

Ns. 1:3 n IH. de fahri eaçi"t o bcl~a . . . . 6 

, 
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l\Iixtos: 

Ns . 24 e 2~, de fabricação belga. . . 2 

i2 
Carros de corr eio e bagagem: 

N s. 31 e 32., de f abricacão belga e outros 
dois adaptados para esse fim. . . 4 

Vagões cobertos : 

Ns. 31 a 50, de f 2 toneladas. . . . . 20 
Ns. 165 a 186, de 20 toneladas. . . • ~2 
De typos diversos, inas cobertos, co1n 

freio . . • . . . . • . .1 • ·\ • • .11 
De typos diversos, 1na.s cobertos, sem 

freio . . . . . . . . . .. . =· • • 30 

Vagões gondolas : 

Ns . ~1 a 12. ·J, de 2.0 loneladas (tres i11u­
lilizados o un1 submerso no rio Pa-
l'a11á) . • . • . • • . . .•' • • . 

Ns. 1 a 60, <lc 2•()1 toneladas (um 
'lava inutilizado) . • • . • . • • 

• • 
es-
• • 

-
76 

101 

60\ 

i6i' 
Vagões I)lataf orr11as: 

De 20 toneladas, sendo seis com freio •. 115 
Vagões de estrado metallico (encontra-

dos inutilizados). . . . . .• .. • • 10 

Va~õcs J)a ra a11imaes (gaiolas) : 

N~. 2 f a. i!l, ne 20 toneladas 
t i li1.ado) . . . . . . . . 

Dr. ~o to11eladas, sem freio . 

(11m tnu-

• • • • • 
• • • • • 

125 

58 
2 

-
60 

• • 

' 

1E' manifesto que o estado de conservação de todo osse 
tl1alcr·ial era o mais precario CflJC se pódc imaginar e não rpe­
quona tarefa <'.oube á r ,oco,noção para, co111 os r ecursos de que 
dispt1nha, conseguir fazer as reparações mais urgeut.es, ·resul-
tauo que foi todavia obtido em curf.o lapso. ;·· · 

Releva notar, porém, que não fi caram em poder da Com­
panlt ia Noroeste só1nentc algumaa locomotivas . Além das to 
oco1notivas já rcf cridas de que a Companhia Noroeste está 

u,1 s 
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·ctc posse, rnuilos , ·ag-ões e eal'ros de 1)n~sagoiros da Jta1)t1ra 
a Corun1l.l'Ü cont inu an1 a ci1·ct1lar 11a Ji11!1a cla ,1uella. co111par1hia: 
11ns ficara111 c111 seu 1;odL·r J) ur o<:eas ião da declal'ação da ca­
tl uc: i<lacl ,• do conll'ac·lo, co1110 o:; ,·arros uc• passageiros (t1111 clt 
1" classe e do i:; d,~ :!" elns:5e ,, e ele ot1tro::; a Con1pa11hia ?\o-
1,0,,::; l e. pl'1·,·al r·<.:e11 do- ':i• ' do inler-ea1111Jio do n1at.('l'ial roda1tte 
para O Sl' l'\ it;<) de t, a rego n1t1Luo c11trc a::; duas linhas ferroas, 
Ja111·a 1nií0 para :::;uriprir, en11Jora 1non1entanea1ncnll' . a <lcJfi­
ci1~1;c ia c.J o st•t1 n,atcrial r0Lla11le, uão obstaute inl·o1·rc1·e111 cn1 

1,agarnco lo dos alu0t1eis de que cof;-ita. o co11\·enio de tr afego 
111 utuo. J'o11do e, n pratica ps:.:e •?XJ)Cdíente a Co1n1)anJ1ia ~o-
1·0(•:;l1.: u lti111u11 1•n1 1110iados de 1 U l G . .t·on1 a Co1n1Janl1ia !\Io­
;;;ya ,,a, a I ro<'a d" 100 Yagü,,;:; gondolas do 20 tonelallas, I)C l'­

f 1:11cc1lle-; .í l la,pura a Cort11nJ)ú, lJOI' 80 , ·agõca colJcrtos, de n o,1c 
ti,n<! lada~, dariuella 1·011ipaullía, ú l'cvclia do Go,·e.r110 F ederal , 
11ue der·larou 11fio aulorizal' essa troca. tD'n facto, rccapitula.n(lo 
os tran1ite;; porque' 11assou e:;sa transação ató a. sua cons11-
1naçã,,, quu tiín r1al'li ctlla rn1"ut,\ interessa a Ita1,ura a Co­
r111 nbá, c:on::;ta f a-se qu.n a Con1r>a11hja \'orocslc. c·n1 réqt1e1·i-
111 r·11f o de 10 d<· 111 a in d.-• ·J 915, dir·igido ao Sl'. :\linis ll'O da Viação 
,. Obi·acs Pnbl ieas, so l icilou autorização })ara obter por troca 
1:1J 111 a (;nn·1r,anhia i\l og~·ana 80 , ,agões fecl1ados .ro1n catJac.idacle 
nll} 0.000 kilo~. (•11Lregar1do 100 r,ranc.l1as de 20.000 kilos acl­
q11il'i<las para a r,onsl1'\:1oç-ão ,la linl1a 1ltapura a Corurnb::í , , ,isto 
1·1111111 aquellas 1)rancl1as, que ~et·Yiran1 na r,onstrucçHo J)a ra. 
t1·a11s111)1·f r de t l'ill10:. pouca t1tilitlad1: of l'crP-cian1. Esse rurio~o 
1·,·,r111·1·i1n011ln l'c) i i,:Ubn1(·I t idn ú apr·rc iac.ão <la I11csr,rcloria F 0-
dr·1·al das E.,.; Ll'adns í!U " . inf()rn1andn-n, dc·r· laro·u, (]LlE' as 111·an­
cha$ (•r·a111 d• · p1·or1l'i P,dadr• dn t{o,·r·1·n,, 1~0 d(•ral, tc•11 do ::- ido ad­
qui1·idns ·pela <:ompanhia :\'01·oeslP. para a Ifa11ura. a C0I'u1nbú 
11 já lendo sido o res pooti vo custo pago fH~ lo ({overno, na in1-
portanc ia dr 700 :000$000. No n1rsmo sentido a dir,,ctoria da. 
Jlapul'a n f:nr11n1h,í te,·" 011 po1·tunidad1~ d<' $<' ·1J1 ·onuneiar, in­
'f orn1:i 11un n:ío ~,', qu, • a~ alludidas 1J1·a1H·!Jas P<'l'Lr11r ia1n :í l t.a­
pur·a a Col'11rr1lxi, como qur s,~ acl1a,·arn 0111 seu poder r. r ra111 
necr s!>! aríaH ao .· r r, .. ic,:o . I•:. 8ubindo o rP~pccti,·o peoccsso ao 
P..r. \I in i:-1_1 _rn <la ~·ia <;: fi n ,. ()l>rnF; Puhlicas. ê~t<' ind('fcrit1 o r~·qt1c-
1·11n0nlo .i:1 all11d1tl11, « pnt· nfi ,, ~<'r admi~.;; i,·,,J que• a rrq·ucrent.c 
S1! forn,•ca d,• 111n f,,,.ia l par·n ,, t r·af,•gn, c·u,i n Cll!õi l.t•io 1110 <·a]J<', 
llCl'Til\llnnrlo-n pr,r n1af.1, r ial q11 c 1hr. nfío l)Prlen l'1.•, 1,or ser dP. 
:J:"ºJlr1PrladP. dn liniiío. ndquir·idn. r omo fni. para a Estrada rlc 
J· " 1·1·11 11 n1111 rn a Corun1u :í i (Dia1·io Offici<1l n. :? 'ln, de J 5 dr. 
sc l.ttnlbro ·li~ 1015. fl!! . n. 9. 785) . _,. · · 

.:Na ~laln. r or1~m. P111 11~1<' foi indefp.·rido o requerin1ento, já 
l1nv 'ª ~,~tn ln, ·ada a <'ff1~1to a t.roea, 111ai- a Corr.p:inJ1ia No­
r oeste nao lr·ouxr• no r.onl1<'cin1 011 to da aJmii1istracão da Tt.a­
vura a Coruml>.í C!:-s~ nclo, n,•1n túo pouco _rostitu,iu av• I,ojc 

• 
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a:- J 110 p1 ·r111l' has que 11as$arn.111 ú sua linl1a en1 virll1dc de clis-
1111::;iL;,10 eontida no a<'côrdo de ll'al'cgo-1null10, ~ tJual per1nilte 
() percurso de YCh icu los de ca tla u111a das esLraclas na linha 
da outra, :sen1 1Ja1Jta<:ão, 111cdianl.c as taxas no 111e:sn10 ac­
cúrdn t•slipl1laua:s. Es:-a~ taxas tcen1 sido applieadas sobro 
todo o 111alerial rocla11le da lt apura a Co1·u111llú c111 l)Oucr da 
t;11111panhia. ~orocsle, a r1arti1· tlc 1 de agos to <.lc I 9 l5, clala on1 
que t'tlll'OLl e111 vigor o r-011ll'aclo eclcbraclo entre as duas cs­
t radas para o l ra f ego n1utuo t' o i11lcr-ca111bio de 111alerial 
1·odanle . 

,\ nles, por,:111, de cnll'ar e111 vigor esse conlraclo. as taxas 
arl.,i~l'allas 11ela Co1nn1issão do :Governo era1n outras, ·e a 
ar1plirat;ão ua::: n1csn1as cl e11 rnse]o á Co111panl1ia Noroeste para, 
rn1bora rxf rn1r,nrancau1L'nle e scn1 ft1nda111enlo de ,,aJor, in1-
Pl'<lir a 11orn1alizaçno tia $Ílt1 a<;:ão oriunda do aproveila111!'11t~ 
cio n1nl crial roda11l.t' qt1c ficot1 c111 sett J)OdCI'. Sob o fu11tla­
n1cnl(.) tle que as taxas d1' alugt1rl 11üo havia111 sitio prbYia­
n1cntc con1hi11adas. J)Ois a con1111uuicação qt1e lhe ft'Z a Co111-
n1issão do <-1overno. c111 .:?5 do novcn1bro de 1013, sobre a 
rc\;;;pon:-ahili<.ladc da 1'0111panll ia JJC!a 1u1lilizarão do 111alcrial ro­
da11te da, Itar•u1·a a Coru1nbú. 11ão cslabrlt'cia as 'taxas Qtte 

:;Pria1T1 app li ('ada:--. - a, Cc1111L>anhia :'\01·ot•:::tr. ao receb<'r r n1 
deze111l)1·0 de 1Ul-'a as contas uC' alugt1el do 111ater ial relativas 
ao::; 111cz<'s de 111al'<:O a outubr() ua.qt1el lc ai1no, i1npugnou-as, 
s1.•n1 c:on1Lt1do faz<'l' a 1nenor nb.iecção ús anteriores contas do 
aluguel d<• n1at 0rial. rrfe1·c11tes aos n1ezes <l~ no,;e111b1·0 do 
1fl l3 a fe,·l'rC'il'O de 1014, as quaes ll1c haYia1n s ido apresen­
tada s 111ezes anle-s. r q11c conscrYOtl en1 seu podct' . .t\.s taxas 
im11;c1,g·na rla;;; c1·31n dn 30$ (tri11ta n1il réis ) diarios pelo alu­
g t11' l de locon1nti,·a;;;. e dl' cinco n1il rC-i~ (5*) tliarios pelo alu­
/!Ut· l de ta1·1·0-Yagão, a:; (Junr.s se co11forn1a111 approxi111adu­
n1 rn f e con1 o qu e as rün1panhias ou esLratlas Qt1c e11lrc si por­
n111t.an1 vnhj <'.ulos r.ouran1 un1a das ouLras sob diversas fór1nas, 
,, n1 .. s1no· co111 as taxas rsli1)11ladas no acct\1·uo de trafego m11lt10 
que Pnl rnn cn1 , ·igor no dia 5 dn agosto d0. 19 15, d0 10$ diarios 
por ca rro de J)assng·Pirns <' dr G~ diar ios 11or q11alcruer outra 
r sp0cic de carl'o-vagão . 

No e111t a11fo a Cornpanhia NorocsLe, 1·ec1.1$ando-s<' a roco­
nllPr.cr o SPU df'b ito J)l'OYeniente do al11guel do matori.al ro­
<lanle e dc,·nl,·cndo a:-1 ulti1nas conlas qt10 lhe t'ornm aprcso11-
lndri~. não p,·opoz 11 rn ln11r1a n1odificaciio das taxas do aluguel. 
o que ·narccia nalt11·nl q,uc fizdie. pVJ~ ~aJ.,\Zar essa si-
tuarão. Dciutf; ttesa. 1iltitude da con1po:n~1ia o eitllo ~ 

,"bé~l~~" da Itapura a (!orum1)á dirigiu\ ein dezembro ,do 
ffll4, uma cxpo·s icão ao ~linisl<!rio da Viaçã.o o Obras Pu­

,...._ blicas e submotte\1 ó. sua dcliberacão esse assumpto. Urgindo, 
orém, dar uma solutão a essa questão, a directoria da os~ 
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trada to1nuu a iuicialiva de dirigir-se á Con1panl1iai Noroeste 
pal'a obter u1na propo::;ta nesse sc11l.ido, o que f~z e111 111ae?o 
de 1915. Eu1 solução, a co1npanhia, pelo seu pres1de11le, lJed1u 
que O 4: Gover110 ueixa::;::;e e111 seu poder~ todo o. 1na le:· ial ad­
quiC'ido por ella vara a li11ha Ita1:iura a Co1·u?1b~, d~b1la11do-a 
i>ela sua iu1·po1·l-anL:ia nas sua;:; co11ta.s. der l1qu1dacao_ ~01n o 
<3o\'erno ». Es:sa vro1Jo::;la da Co1npanl11a Noroeste foi 1n11ne­
<liata111enle levada ao conheci1nento do niinisterio da Viação 
e O.IJra,; Publicas, ficando c1n suspenso a applicação das taxas 
ue aluguel do 111alc1·ial roda.11tc que ficou e1n seu poder por 
cxt:a::;iãu <la eulrega <la ltapul'a a Coru111bá á Co1nmissão Fe­
deral . 1Jo::;Leriorn1er1le, ein t i de outubro de 1015, :por aviso 
li . l üO, o .\linisterio da Vi'clçãe> e Obras P·U·blicas deter111ir1ou .í. 
l11spe1: loria 1:·ecte ral das Eslra<las que exigisse, da Compa11hia 
Noroe::rle 110s termos do contracto existente em vigor, a in11nc­
diala acquisição do 1naterial rodante necessario para o tra­
fego da linha Baurú a Ita11ura, e fizesse a entrega do n1atcrial 
de propriedade da ,Estrada de }'erro Ilapura a Coru1nbá (JUC 

cslü s1!11do por c lla utilizado. 
1'odavia a Cu,nvauhia ~oroeste ainda 11ão e11Lregou á Ita-

1,ura a Curu1111Já o material rodante de que está se utilizando. 

* * * 
~•> corl'er de iU15 os sel'vicos affectos Q Locomocão me­

lhoraran1 cu11-;ideravc\111entc, se11do bem apreciaveis os es­
for1:os 1·111prc~ado::; par\\ a eonscrvacão e reparação do 1na­
Ler ial. l'ara 1•ss1J r esultado i:011 1 ribuiu ba.-;ta,1lc a org·anizavão 
cJl'finiti va e u11 ifor1nc que rccebcran1 os ser,:iços, os qu,acs 
Linha1r1 ~ido e~ta·belecídos t'In caracte·r provisorio e obede­
cendo ás eondições administrativas a que estava sujeita a 
c~trada durante o pe1·iodo de construcção . 

.E1 11 consP(fue11cia da divi::;ão ad1ninisll'aliva r in d11as sc-
1·1:ves. os s"r·vi<;ns da J.oeornocão não puderarn 1·cccuer· a 111cs1na 
u1·iontação 11a sua phasc de organízacão, dahi resultando uma 
div1!rsidade de organizac;.:ão que 1nt1-ito prejudicou o~ serviços 
n1,cíM u I igaciio ua:s n1 csn1ag seccões . 

t :om a 1·,·união do:; sP1·,·i1;0:; dPssas secções, cm fevercil'u 
dn 1 !115, e consPqu cnlo s~11)pr<'s-,fío das mf~s,nas, a cht•fia da 
L ueo1no\;ÍÍ1> íir.ot1 inle irnn1cnlc a cargo de u1n engenhei ro da 
J·:~lr·ada, o c1ual, no 1n r.z s<'gi1inlf', 1,assot1 a chefe effcctivo,, A 
uirt>c·ciin dos Sf'rvic,;.os ficou localizada cm Aqt1idauana, sódc das 
n1clho1·cs installações destinadas á con.servacão do material. 
~o mc1. do r11a1·co seguinte foi approvacio, por portaria do Mi­
n1 ~f.t>rio <ln Viac;ão e Obras Publicas, do di·a 11, o quadro do 
P<'s:-;oal. pas~ando os sr. rviços da I.oco1nociio a constituir a 
,. Divisão da Estrada, sob a direcção de um cngcnhciro-cl1efe 
Becundac.lo apc11as por u1n inspcctor de tracção. ' 

• 
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Foram creados dois cargos de chefes de officina.], para as 
of ficinas de Aquidauana e Tres Lagôas, e o min1ero de ma­
cl1inistas foi fixado em 20, ficando estabelecidas quat.ro classes. 

Nesse quadro a despeza annua.l com o » essoal dessa di­
visão foi co1nputada en1 431:t,8(}$,-einquanlo em 1914 as 
deS[:M3zas com o pessoal da Locomoção elevaram-se a réis 
533 :·191$410, ,- tendo sido fixado ·vencime11tos e diarias, (para 
o pessoal jornaleiro), inferiores aos {Jtle até então eram pag-0s. 
Dos serviços de escripturação e expedie11te, qt1e até fevereiro 
de 1915 estiveram a cargo do escriptorio central de Aquidauana, 
fora1n encarregados dois segundos escripturarios. 

A r educcão do pessoal foi sensível, tendo sido aprovei­
tados para preenchin1ento do qu11dro os empregados que mais 
se r econ1n1endaran1 pela sua applicação e disciplina . Obser­
vada C'ssa nor111a, a red11ccão do 11essoal não prejudirot1 o ser­
vi i:,ll e o::; r rsultados obt idos no co1·rer do anno foram ani-
111adores . 

* * • 

O serviço de tracção foi mantido com regularidade, não 
sendo r egistradas or.ct1rrencias de gravidade . O 11err.\1rso total 
das locon1 otivas durante o anno foi de 380. 573 kilometros, 
Rflnrlo 297 .'1.183 kilometros J)ercor1·idos en1 servi<:,o do Trafego, 
<' i.~?.·.·8'90 em l)roveito da li11ha, morme11te no serviço de lastro. 
Do ,ronfronto desses percursos com os effeetuados em t 914, 
vr.rifir.a-se um auginen,to no percurso das locomotiva~ em ser­
viço do Trafego (2 '11.060 em 1914 contra 297.683 em 19·15), 
o qu". nliás, era natural, r,orquanto nos tres primeiros tri-
1nr.slres ci o ifll 'i 11ão ,~s tava alJerta ao t1·afego tod::t a linha da 
F.sl rada ; e111 co111pr11sa.ção, o I)01'·CUrso da:3 lL1con10Livas c,n ser­
v i<:o da linha e da construcção foi de 122.82 i· l<ilomet.ros e.111 
·lülft l'onfra 82. 890 c1n 1915. 

Pa,:a o resultado obtido e1n 1915 estiveram Pm sr.rvico 
todas as locornoti,,as da. estrada, (que estão ern seu 11oder ), 
,,1n n'umero de 25, das quaes a,J1enas seis rntraran1 rn1 ~ervico 
no anno anterior; as restantes 1 o são locomotivas velhas, ad­
quiridas antes de 1913 e cujo estado muito se resentia de ex­
r.r sso do serviço e falta. de e-onservacão. Além dessas foram 
nt.ilizadas tres locomotivas prl'tenc.entf's ií Co1npanhin. Noroesf.o 
<lo Brasil, a de n. ili , typo « Mogul ,, da e The Baldwin Loc. 
Works,, o .~ de ns. ·11 e ta, typo «Tender• {La, )\lou~Ql,.,. 
Offfras effi 8êrvioo exclusivamente nas barrancas do rio Paraiiit. 

O ostado de.~so n1atcrial, em geral precuio, exigiu um 
r.onsidC'ra.vP.I 11umcro de reparacões corrente~, que foram ('ffo­

r f'lt1adas 11clas officínas da estrada, ~em pre,luizo dE> oul1·os ser-
• 
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viços . "\ ::.:;im foi que 11as offici11a$ de _\qt1idauana. fora.1n r e­
paradas, 110 correr de 1015, oito loco111otiYa::;, e 11as of1'icínas de 
!.l'res I,agôas. des linada3 apenas a r1°J)a1·acõr:- co1·r0ntt~s, fora111 
"nfrr ta11lo ,]xccutauas rt•paracões 111ais ín1riotla11tr.s e111 so is 
locon1oti,·a::;, f' l i:•,·ando as:.; in1 a 1.í o n'u111ei-o d<' rP1Ja1·acüe.s i111-
1 .. orta1Jl 1·::; !<•\'ada~ a ,·,fl'c• il o etJn1 o:; proprios . ree-urso.s da Es-
11·ada. Ottaf ro ou tras locon1ot i vas soffrera1n \1111a reJ)araç.ão 
c·on1JdPla na8 offi cinas da Con1panliia l'auli::; ta dt> Estradas de 
1:c1·ro, as d e 11.s. 24 P 86, e nas da Con1panhia ;1 lng~·ana as dr. 

113. 28 e tiu. 
~ão ohslant e rs::: as r(·r,arac;1irs o nun1e 1'0 de loco111ol í,·as 

dr <1u0 díspõr· a rsl i·ada 1: insuff' ic-ient.e, não 11e1·n1illi11do reg·u ­
laridad" rir lrac·tiin par a c,s lastros tão 11ecessa1·ios a t1111a li nl1a 
a inda ,•n1 grand,~ pa1·lr tJOl' consolida1· .. \'ã.o sendo r,o~s ivcl 
r> r",·cr qun11dn se1·ão r estit,1i<.las J)ela. Con1r,anh ia :;'lloÍ'O(·~tr do 
Bras il n;; 10 loc:on1ol ívas que se act1an1 f'lll Reu rio<.ler, - e 
1n,\;;1110 s<• isso l<'1·ú Joga!'. - a. a1·q11i s it fí o dr n1at cr ial dr. lrac·c~o 
,·. d,! i::r·at1dr, nr,•r,;:;-; idadP P SPl'ia 1·,111Ye11i (•nf r qnc fn:.;s., ~i:ndn 
l'l'il o pn11Jat i11an 11•11 l1·. :-.vin :-.nl ,r1•c·n t·r1'gar as desprza::: da E:;­
trada r ao 111 ,•::.1110 trn1pr, dotando-a do 111all'rial <':xig·id1l pelo 
augm,•nto do s1•n traf,•g·o e ))fila dl' Prr,·iaciío do r11al1~l'ial Pxi::;­
lonlf\ . 

F.111 nntul,ro rio l !) l :í fcH·an, r•n,ro1n1non<.ladas :í << Thf> Bal-
11,,·in ,T.o,·. \\rnl'ks ~ dnas loron1oli,·as t~·po ·<<Tcn-\\'heei», 
1·lafls r• 10-:!,í-r), n~ (111a,,:-: .i ii foran·1 <.•11ll'é .. g11P~ ao sr·r·,·i <;o, tr ndo 
,c.,i dn n1onlndas 11as r,f fi,·i na::: da f:ornpanhia l)at1lisla de Es­
l rnda.; tl 1· 1-'l 'l'I'" r· 1·1•rr·hc•1·n rn os 11~. 11~ r. li , 

* * * . 

o.~ r1·l,oradc,r í'.;; r·1nprPg-ados nn tra,·rss ia dn r io Paran~i 
f,1ran1 <·r,11yr• ni,•1it,· rní' 11f ,~ ron .,,!1· ,·ad o.;;, l) r-111 n~sin1 o rna.lerin.l 
flu,·t11an 1,, 111 ilizadn 110 n1í':::n1n se r·Yiço . O pr 1·1'.Ul':-;o total alt in­
gi lln p elo s1•rYi(.'n 01·dinario dns t1·0n~ nr:-~a t .. a,·r!s::;ia e.lc,1ou- :-,~ 
11 <':-1:- 1' a1111n cJ,, 1 !t 1 :-,· a r,. 8(i0 k ilomC'lros, srn<lo f Pi ta~ <liaria­
Jll f"n f r•, f"llt n1 ,:,tin. rpinl r·n 1 ,·a,· .-·:-:~d n, do r io, nu Rf"j a nn1 trans­
Jll>rl " d ia1·in rl t• 1 n Ya g,i ,•.,; nu 1' a1·1·0-; dr• r atln 11n1a da:-; n1a!'gf'l1~ 
•ln r i11 i,ara a 11 1111·11 . 1:.-,111 0 .i.í fni a ~~ ig-na lacl0 no <·a pit ,iln 1·~fP-

1·/"nl<' ú lin li n. n lra,·,·s~ia dn rin fi,·011 intrrron11)ida. " ns S<'-r­
, ·i1;r,., 11n1·alrzadn::. duran te 1· inr,, dia~ dn 111Pz d, .. noy.-~ 1nlJro 
,. 1.0 dia:; d 1, 111oz do dczen1bro ·de 19_J5. o lra11~l)o1 ·do ti o n1ri ­
ler1a-l ·rodnnt,, foi f Pifn 8rmp rc <'on1 rriuit,o r iseo, trndo orr.or­
rid,1 nr11 a1·ri,JP11t ,• r•n1 ._,, trn1hl'o d,• l fl 1 !), rln ri11a l re.s1.1 llri11 à 
.r(Uf"dn 111, l' in da lnc·nn1,,l i,·a n. 1 1 qu " fui r<'lirnrla depois <1<' 
' 111l P"tl (i~n !-H' r·,·i1:n d, • l i) dias, <•rn q11 f1 f11i nt•ceRsar·io intcr­
'r'o1npl)r n lrnYess ia. 

• 

-' 



* * * 
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O estado dos r.al'ros e va.gões foi 1uelhorado 11a 1nedida uos 
roc\1rsos 111at eriaes da eslrada . Nas offic-in:i$ de 1\ <1uidaua11a. 
fora111 rr1)araclos 55 ,·ehjrulos, dos qt1aes 13 e11lre carros de 
11a~sagPi ro5 r d" correio e bagagcn1 , e ~~ entre Yagõcs de _n1er-
1·ntlorias r. di,·ersos o,1t.t·os . ~\ s clesprzas r.0111 r,sRas reparacões 
(•leYaran1-se a 2-4 :315$860 1,a1·a, as dos 1 ~~ 1) r in1eiro~, Cl)ll1 !\1111a. 
n1(•dia de 1 :712!j;8iü })OI' ,·ehíct1Io, e a 2? ::2 tii $3D8 para os dois 
,·agõr.s de n1rrcadorias e divtrsos, donde ,1111a 1111'.•dia dl' 5 iR:t,830 

-· r,or yagao. 
o~ , ·ag·õl'~ d1· cliY<'t'~as (~::,11,ecies que. a Est.rada r.011,st>guiu 

ron~er,·a.r en1 ~e,1 1)ode r f oran1 suff icit~ules para atto11der co1n 
rc·la.ti,·a regularidade ê1 S cxiger1eias _do t rafr.go, não obsl.a11te 
n a11p.·n1 1'• nto d t> n1 1•1·c.adoria:- a t ran~L)Ortar. Oul 1·0 talll o 11ão 
:-:t~ nl,:-t'L'YO\l. 11n1'1'n1. l'Orn r<'l aç'._ào aos ,·a1'1' 0 S de pa-ssagPirns, 
f'U.ia <> Si>aS$f'7. diffil~t1ltaYa, a. eon1posi<.:âo do~ t1·cns l)l'eYislús 1to 

llorario <:> n1 , ·igor, lc~rnando-$e quasi i1111)0:=.sivel a. eonye11ien.to 
r o11-:PrYa(.'ão do;;; 111psn1os . _.\tô pl'inri1lio do segt1ndo ::iemestrc 
<i r 191:í a T,0con10<.:ão di~rH'lz ape.nas dP- trt>s ('arros d<' -1~ classf', 
para r,nssag·r it·t)~. dl' quat ro de 2• ('}asse, d1.' r iu<·.o n1 ixloR do 
J" <' ~· r las~,i. í' dí' t t'es tlí' rnrr1•io. }lag-ag-0111 " C' ll1' Í L' de tren1, 

<)s lrC's L11~ c't1r1·;, io. J.1a gai;1' n1 e el1 c•f(' d1' t 1'1: n1. ~i'10 yagões 
01' n11·l'c'adn l'ias qnP Joran1 teansfor,r1ados nas offieinas dn 

·.1~:stradn no ,,o,·1·0r df' J!ll 'l í' os dr1nais foran1 rnt.1·eguei:; ao 
~,, ,., i1:o a11I 01·io1·n1f'nt r n 1 !) 13. rs la11Llo r n1 n1üo rslaclo d<' ron­
::-.-• i·yaç:\o. 

l)o eTilão J)ara r.á a. sif.uação 1nf> lhorot1 ro11sidcra"·eln1ent11 
ro 111 a entrega ao s•~rv iço ele trcs <'Ui'ros df' t • classr , tres d" 
:?.", 0 d, iis cl1' r·o r1·<' in. l1a.gag<>n1 í' 1'h1' Í1' ri" t1·,•n1. fah1·i cados na:, 
off ic' i11a;-; clr T rajn110 lll' .\l t.'d L' iros l\, (~nn1p .. pot· Pll1?nn1n1011da 
da :E:~t,·nda, ,·01n al1l<'11·iza\.'ân <ln .\1 inis l,c· L·i o da \'ini;ão ri ( >hru~ 
J1 ubli(' as, en1 janeiro de l!ll5. Al r n1 deS$t?f- oito carros a re­
l'0riJa f•ncon1n1 entla abrangn11 111ais u111 cn1·ro de prin1eira 
r la~~1'. 11r11 d ,, s1.'gl1nda ela~sr. <lois dr• ror1·ri(), bn.gngen1 " rhrfc 
dr l1·<·1n. ,, dois '1or111 it nr iüs . 1\ os fnh1·icànl cs ft1 i conre<licla 
i~í'nc,:ão d,· rli1· l• it.os .ad11an1• iro~ para granel•, pa1·i<' dns ff>r ragí'n~ 
d11s r.al'ros <' para alguns , arccssor io~, snndo, l)Ort~n, . to,lo o 
n,n,lt' i 1·nn1f'nto d" 11rocedPnria nar ional. O <'l tsl.o clessrs cnr1•og 
"nlrí'gurs r.on1plrta111C'11tl' .ncal)aclos nas officinas dos fah r i-
1'anlr~. 11a Ps1ac:ío tlr :0 n~0nho de 1f>r11l ro. Est.r·ada d" F C'rro 
, :.,atrai do Dl'a~il. foi d" 380 :000$,, .SellU9. 1 l? :OOO!jl })olos 
c111at1·0 r.att·~s de 1•. ~lasg(', 100 :000$ •pelns (Naw-o . _d~ 2", 
02 :f)Oot ·,-eto!J quatro d" rorrPin, l)ngagen1 e cl1efe dê tr~ it:i;_~. 
" 7ô :·000$ p<'los doi~ dormi1or:ios. A conslruocão foi figcaJizadn 
pnr C'ugenltPirfl:.i <la B~lra,la, se11do fieln1ente obBerYadRs n~ 
condições ajustadas, e o resultado quo tecm nJll'C$cntado cn1 
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serviço corresponde á espectativa da directoria, revelando a 
excellencia da construcção, que en1 11ada deixa a desejar, e a 
essa perfeição de construcção se allia o aspecto de co11f orto 
que off erece o esmerado acabamento dos carros . As suas dis­
posições internas a ttendem perfeitamente ás co.n.dições exigi­
das para carros desta natureza em uma estrada como a Itapura 
a Corumbá. Os carros-dormitorios, que alérn de um salão com 
12 leitos desmontaveis (seis e1n baixo e seis em cima) que 
podem ser transformados em assentos para o serviço diur:no, 
dispõem de uma cabine reservada com quatro camas, sendo pro­
,,idos de illuminação electrica, systema << Stone », de ventila­
dores e de todos os accessorios i11:dispensaveis em taes vehiculos. 

Todavia a utilização desses carros tem indicado t rcs · 
pequenas al terações a sere1n introduzidas, das quaes duas des­
t inadas a obviar inconvenientes decorre·ntes do emprego da 
lenha como combustível, a saber: 

a) modificação da posii:ão do gazometro (qu·a está collo­
r:ado sob a caixa dos carros), de fórma que possa ser ma110-
bl'.ado do intcl'ior dos carros quando estes estivere1n em mo­
vimento; 

b) modificação das plataf órmas, praticando uma incisão 
do fórma concava na intersecção da parede do carro co1n a 
platafórma e r evestindo-a com qualquer metal, para que as 
fagulhas de lenha não prej u<liquom essa parte dos carros; 

e) fechar a communicacão da gaiola para a11imaes com 
o <:ompal'timPnto de hagagem. nos carros de bagagem, correio 
o 1:hcf<., de trem, <iv itando ass i1n a penctracão de fagu lhas ncssr. 
cornpal'time11 Lo . 

• • * 
Durante o anno de 19'15 os carros e vagões percorrcran1 

2.017.047 kilornetr·os, dos quaes 1 .864.7!,3 en1 serviço de tra­
fego e I õ2 . 304 em sf'!rvico da linha, ahi avl1ltando o serviço 
,10 laRt1·0. Com pulando-~e o percu1·so d f! vel1icl1Ios o o per­
cureo de locomotivas por especie de trem, resulta a segui11te 
,nédia <I P. carros ou vagões correspondente a u1na locomotiva 
kilometri ra, n -RBbPr : noR trenR de passageiroR, 3,0; nos mixtos, 
ú,.88; [}Os trens de serviço para a linha, ; ,55 . 

• • * 
No correr deaao an.no as despezas com a conduccão do 

trens, lanLo em . ~erv~co de trafe,o oomo n~ las,tro, co,npre­
her1den,10 a lu1Jr1f 1cacuo dos corroR, eventuae'3 o rnanobras, im-
11ortal'u111 r1n :! ·\ G: ~20"'fli8' ,:; .. 1,do 2 ~11 .r:, n 1.1 ~.., n 1 e t 

'P . 1 ' '- 4- • • llu•r 1 :.1 um os rens 
~Ja

1
~ur lla ; 1!?. :30·1$0:!0 com n1anobras e 1.2 :321$007 com 08 

... 1114.-vl , . 

• 
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A lu•brificacão dos vehiculos importou em _20 :426$~57, in­
clusive o pessoal correspondente. Nesse se:rviço de lubrifi­
cação foram consu111idos, durante o a1nno de 1915, 21 .188 litros 
do oleos de diversas qualidades, que são discrin1inados da se­
guinte fór1na : oleo para carro,__ consun10· e111 serviço do tra­
fego: 1.925 litros; em serviço do lastro: 1 .3Q3 litros; e no 
serviço fluvial: 697 litros . Oleos para macl1ina e para cy­
lindro - e111 ser\1iço do trafego: 5 . 023'; en1 .c;erviço do lastro: 
8. 640 e no serviço fluvial: 3. 000 litros . Co1n o 1l1esmo fi1n 
foram consumidos 3 . 849 kilos de estopa, se11do 2. 01.n e1n ser­
viço do trafego, 1. 303 no de lastro e !197 110 serviço fluvial . 

O unico combustivel empregado na estrada, desde o inicio 
do seu trafego, foi a lenl1a, proveniente das proprias mattas 
1nargi11aes á linha, cujo custo, como é notorio, está maw- en1 
eo11ta do que o do carvão. E, 1nes1no qu,e o custo do carvão 
vcnl1a a baratear não é provavel que o seu en1prcgo seja 
a.co11sell1avcl 11estes 1)ri1nciros an11os de exploração da estrada, 
porquanto o seu limitado trafego 11ão poderá ser ren1ooerador' . 

O consumo de lenha elevou-se em 1915 a 37. 770 metros 
cul1icos contra 35 . 611G metros cubi.cos co11sun1idos em 1914. A 
i1nporta11cia da lenha co11sumida en1 1915 foi de 139 :2'6-6$, 
einquanto em 191 1.i foi de 126 :27!J$500. Do confronto dessas 
impor t.a11cias com as qua11tidadcs de lenha consu111idas resulta 
um preço médio por metro cubico 1nais elevado em 1915 do 
que em 1914. No e111tanto, dos 35 . 646rn3,0Q1 de lenl1a consu­
n1 ictos cn1 191 t,, qt1asi a 111etade, 15. 571 rns,oo foi adquirida por 
3$500, -1 $, 1$500 e até 5$ o metro cubico, e os resta,ntes 
20. 075ma,oo foram adquiridos a 2$800 o 1netro cu bico, em­
quanto em 1915 apenas foi adquirida urna peqt1ena. quantidade 
de lr11ha. do infer ior qualidade a '?$8'00, porquanto o trafego 
.iá nf.Lo cr.a cffcctuado e1n caracter provisorio e era 11ecessaria 
lenl1a de bôa qualidade para serem 1nantidos os l1ora rios, esla 
at1ttui rida i1or 3$ r, llO· 111axin10, t)Or 3$500 o 1netro cubico . 

Dos 37 . 770 rnetros cubicos consu~11idos em 1915, 28. 770 
fora1r1 utilizados em serviço do trafrgo ; G.380 cm scrvic;o d" 
lasll'o e :1. 62.0 no serviço flt1vial de ll'avessia do rio }J.al'antí • 

• 

* *. 
;Ainda no periodo d e contruccão, a administração da & ­

trada conseguit1 melhorar t1m pouco as i·nstallacõcs de Tros 
J.,agôas, - qt10 a Companhia Noroeste do Brasil J1avia entrogu~ 

' <>on10 of ficiJ1a da t • seo,ç.ão, - e levou · a etfei~. a transfor-
1paçió ooafJplêta das officioas de Aquidauana, que, dé ~um· .sJm. .. 
pies galpã-0 de cerca do 30"' X 20m, pa.ssaram a ser oonslituidas 
por t ros lancc·s ele 50"' X ,J o•u, com t1·c~ yallas pa1·a limpeza elo 
locomotivás e divorsas bancas de limadores o n1achinas-ferra-

' 

' . 
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111e11las. Outras 111acl1inas-fc1·rar111:.nlas ele (Itlc rarPrrm esaas 
ciffiri na :; ainda não pt1dP.ran1 ser arlqt1il'idas , rxi$lindo a11e11as 
n::; fJ Ui'! fo1·an1 111,:.ntada:=: até d r z(~111bro ctc J 91-~, a saber : t1n1 
tn1·no n1 ,~rlin, 11111 1>•·qu,·no lur110 11tel: lianico. urna 111acl1ina de 
nplaiua1·. dua~ 111ac: l1inn3 d(· fu1·ar, 11111 l'elJólo grandr ( ligado a 

f l'an-- ,ni..;:-;ã o . . dua .-; ::: r· 1·1·n" r·i rl: ular.-•::- (11n1a gra11Jc r oidra p0-
qu r·11r, . . 11111 111arlin1: t,, a , ·apn1·, u1rJa. :; r. rr-a all1·r11aliYa ,·e1'ti,ral 
(1, , d 1.: -d,,Ll'ar ti',i·a:; . t11na ou ll'a idcnt.ica para drsdol)rar l(d)oas. 
11 rna 1dai11a 1,ara 111::11.l<'il'a 0 t1n1 t(if'n o r,al'a 111adl'ira , tttdü arc io-
11ad11 p t'1J' cJni ;; 1n,,tn1·1·:::, 11111 fix,1. d,.: força d0 l li L"avallc,::: ,·apor, 
,. ui,1 1,11 ·q11 1.-, ,·,:1 d•· :-: r·i:- 1·a,·nll,.1::: , ·aJHJl' . . \l,;n1 (le:3,sas 111ael1i11as­
f,·rra111,· 11 la.-: 1·:xi . ..;l,·111 d11a :; r, ,, -j a."' par a f',·1· rc·i ro e u1na r>al'a 
,·a ld1·i 1·, •i r-o (· ,11,1a 111.í Íl1 -.; (al·lai;ãu pal'a fundi(.'ã o de frrro P. 

l,r, ,1,;;,·, ,,y,·J u ... i, é.J n 11··nl1• 1·111 r·ndi11hn . ~a.' officinas de T1·,: ~ 
J ,a1-:,·,a:.; <!xisl ia n1 11 aqu,· lla ria la a:; sr1g1 1 irtt P.s 1naf'l1 inas-ferra-
111.-·nta,; : unia plailla 1·f·,·o!Yt·1· :.t·111 l)on1 l'Slado:1 , 11111 1)eque110 
l1J: ·nn 1t1PC'ha11ii:11. 11111a n1aclti11a d,~ 'l'ltl'ar, ü 111.11) ( <·rn n1úo cs­
tnd,; . 111 ,1a p ,·,p1r·1 1a >•· 1·1'[1 l' il'1·.11lnl' r·rn rlua . .:; J'oll,a."' pa1·a ,·or tar 
1, ·JJ l, a ,. 11tad, ·i1·a:-, 11 111 1·11 g1·J1 l1 (1 <J ,-, d,· . ..;d,,1Jrn1· li',ras (do lypo 
ri nt iµ, 11. 1,::i ,·a 111nd,·i1·n::: d1· 1),t'iO X n.no d,! :;r(·<;:10 " cnn1J)rin1 r•nto 
d,· .:., , j., . 11111 rlitn d,, dr· sdol>ra r t:'tboas (para srcrão maxima dA 
11. •º :.< .:. 111 ,·1,l 111:·,fJ t ,Lacl(i. , u111a r11~ql1 c, na lJiaina illdu)-lrial 
r· 11111::i s<: rra dr f ita 81'111 ri1r1. :--f•n tlo toda a inslalla<.:ão a,·e i11nada 
p111· 11111 l11,·11n1,,, ,· 1 d,· 11il11 r·a,·allo:-; Ya1,r11· r 11111a 111arl1ina f:.C'r11 i-
1 ixa rJ,~ lo ,·a,·al lu:-:, a qual d is('ije de 11111 ,·,·ntila<.lnt r,a1·a <lt1as 
f'n 1· in ~ rir• 1', ·1 ·1·r·il'11 1·xist1·nlt• na::: n1rs111a;:; off ir inas . Di sriõe 
fa, nl ,, ·111 ,,.~;,a nl'fi,·i11n d r· 11111a l1ll1nha l1y·d ra11\i c·a r,a1·n. aj n ~tar 
,. d1· .;.,aj11:.:l a r 1·.-11 la~. r·r11 n 1111tn 1· 11 g 1·,·nag1·n1 1,arl ida, r <IC' t1m 
gui11ua.-;f,, a ,apor para. li .ooo kilos, co1n fixacão ao tr illl o . 

·roua:- n-; 1n a c·lr ina ;:;-f1, rl'a111t·11Las d.- arubas as off icinas 
r s tãn .,,n r·c,ndiçr1f1 ·· dr• rflgu lar ronsPrvar:.fio, r uu l'a11 lr. n anno 
1'1· IHI ;", 111 ,11,·,, ap,•11a:-:- a a,·qui•d\i;io d0 11111 torno pPqt10nn. typn 
111,11 l1:r11,,. rp11• 1,1uilr, , ·,·ir, auxi l i ar· r1 ~•:·r·Yi,.:n . • ~<·s:;1· an11n .forar11 
l:t 111 l,L·1u a11;.:1ni•11t:idn :,; a1111Ja s a .~ n rrir·i11as . _\ ,; d,, .\ <111idat1ana 
r,,l'an1 nugn1 P11tada~ do ,u,1 sal1,ão c·nn1 lant.rrni111, " <·on1 t11na 
1·~li·n~ft11 rlC' 1

1 '1 n11•t1·1 1. í' largur·a dr 10 lllí' (l'OS. o (Jt1al fni d<'sli­
nad,1 a d1•1,o~iln da J;,1,·on1<><:ão : ." de n1ai r.; nulrn. ao lado. ,:on1 
n ,n,•.;1,1n ,·xlr·n~:i,, 1: la1·µ111 ·a d,• :; •11

, ',íl. :,;,•1·,·indo r•:-;lr· dr allr·i!:;·o 
r,al'a 1·r1,ar11,:;i1t ,. l'i11f t1l'n d, • t·n r·ros . Xas d,· ·.1· rps l .ag,'i a:- J1 ou,·r 
\ 1 a111,t111~·nt o dn ~a lpfio da dil'<'i(a. c01 n 111na ,írt·a d~ 28G n1c:>lros 
quatl,·ndo-1 . 

(:11111 11:-- r1·i: u1·~os djsponiY t1i:i fo i i1tiriada nas o ffit'inas d,~ 
,\ l-111i tla\Jana n in.:.talla<;iio dri 11 n1 fol'no de .funclicão para J't>rro . 
(ft1 ô n1nitos &r ,·v ii:.-,..: \' i l'li prr :-; tar. l>a1·a1.c:>.a·ncln o c1Jslo da.~ pct.as 
r>o1 ,,,J,rn. \':i11 11 l1sta1d " . ,, t" r J)odi<ln ~r·r· ,~onf' luida n. '!, \la 
n1onlag1•n1 nr, a11no d,• J 11 1 :-i, f(11 ·a,11 fnndida~. a inda ne~:30 an110 
o 001 cnctinl1os, ~jO r,0çaa 0 111 ferro, pesando 1. 500 kilos o na . . ' 

• 
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i n1p0rlanc in. clt~ D0i $500, e , :!i I)eç .. as c111 bronzr. pensando 8.G3!'1 
k·ilos e· na i111portrrncia de :?'1: Ji8$9~0. O preco n1é<.lio das 
fu11c:licõ<'s en1 bronze foi , por kilo, el e 2$800, e 0 de ferro fun­
rl iclü dt' ~liô) por kil0 . 

. . \ <: h t,fin tia T.ocnn1 oeão 1·i'clan1n inCl'i,~nnl eu1r.rd.1~ n. ncqui­
~i{: i'to d1· diY1~r~a::- 1nachinas-fer1·an1enln$ ,, n installacão de 
nlg1111s out1·0~ n1c•ll1 ora111 ent o:-: 11as offir inas, srndo de 111aio1· J'C'-
1,,, ·n11cia o st·g·uintc·: i115tal la i: ãO ue fo1·no~ rsprc· iae::: pnea o 
J) f' ('J)a ro de 111olas e J)a1·a a ~ttb31 ilt1i~ão de n1·1,s ele lnc1)1no­
t iyas e r.areos; unia hr,rnha 1iara t'xprl'ienein dr' J)r·t' s~iio 11as 
f'a!d t:'i l'a, : nn1a 1.1laina 1•01n ea1)ac illacl<• ~11ffieií•nt e> para aplainar 
P('Cª~ di' l '~ pollegada::; dC' larg·11ra por ·l 5 polli'gada;:; dC' cs-
111~;,; t;111·a: 111 11a 111a!'liina rl1 .. 1',)11tn1·11ar, dr J.~ .... c·on i lodos o~ 1110-

Yinu~n to~: 11111a n1nl'l1i11a de ft1rar, r adial: t1n1a « fraiz0.» ttni­
\'P1· ::;al , l1·11cl u n 1·111·.::n dr· n1rsa dr ül1 lH)llegada ::;, n1t1nida dr 
l' alJt'\:011•,- " l' 1~ 1·1·at11f'llla:-:. e• d r 11n1a P l' tttt1~11a n1aehi11a d e afiar 
a:-; l'l·1·1·an1f' llta-; da << l'r'aiz,, >>: t1n1a 1na1'.ll ina d1\ alnL'l'Ul'har, r ,,n1 
n-; n1a.f' IJ n-; C' n1auclríz: un1a 1nael1ina. rlc Jluncrional' r t«~zonrn.r 
rlla11ns d 1• Jt;>t·ro a fl'io; r, vara n scr ra1·ia annexa :ís offieina~. 
11 111 .-1, .'it't·ra d<• f'i ta (·on t 11111c1 pa l'a ~e1' ra e tcíras de 111adr ira di' 30 
11oll(•f: adas de diallll' I 1·n e :.! '.i p,··~ de eon1pl'in1ento, t1n1 111arci-
11e> iro ou !'arpinl1' i1·1i nni\'1: 1·sal. P t11na 111arl1ina pa1·a afiar 011 
d,:in l 0ar falhai< da :-:t' rr:1 . 

/ 

* * * 

) leia-; ti tias nf l'i ci11a~ foran1 feitas as r CJ):ll'l\<..'Õ('$ <l e quo 
ra1·<'<'CJ'a1n n~ bo11l'l)as <' caixas rl'agua. lc>ntio jn1por tad,, essa~ 
11rC'paracõ1 .. s 11 0 fota! dú :?i :873$55 1, iJ1r lt1siY1: <ll' SPC'Zns con1 o 
ft f•S ::,íl;) J. 

IV 

1l'rafegot movimento e telegrapho 
( 10 1 't-JO J!í \ 

·o I r·a r,\~·o da l~~l rnda foi ~l' ndo nb1~l'f.(\ aú p ub l i,•o. cn1 cn-
1·nrl<'1' pr·oyisorio; :\. n1 l"d ida (! t i(' ja sf\ndo tcrn1inado cada \11n 

dos t.rr,~hos 'f'ln ,,on::- lruccão. pos-to cp1r a:. 1·P~p,•r t.i,·ns i11 ~tal­
la.1;fí1' s ainda niíri e~I ivrS$t'1n c'onr lLti<las. 

A~s in1 fni que c1n nn,·cn1bro de 1913 .esLava,n n.br.rt o~ no 
r,11}Jli c:o o!:t t.recbos "ºm'Prcl1endidos i•ntrc ILa1)ura e 'Agµa .Cln1·n 
(t'ntio :!Ri() Varuf' ) 11a 1 ~ ·Rcc<:ão, e e11trr Porto Espcl'anoa e 
Olhos d'Agt1a na 2\ c1n un1a exte11siio de 22-0 kilomeLros 11a­
q11 f\1la e dí' 930 kilomelros nesta. fE~so t r nff'go, em nn1hns a~ 
sec.: i:õcs, e.rll: bem v.rccario, e os serviços attine:1~tos ,no traf ~go 
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da 1 ª Secção não se disti11guiam dos serviços da linha ?e !3.aurú 
a Ilapura. Assu111indo a clirecção da estrada, a com1111sstio 11~­
rucado tJelo Go,·er110 t.ra lou i1n1nediata1nentc de da1.· orga111-
zacão aos serviços do ll'af ego da 1 ª Secção, rogen llo-os 11clo 
l)l'inci I i io da a d 1r1 i u i$lL·açã o 11t1bl í ca. Co1110 1ncditla 1>.ecl i1n i na r 
foi creada u1na Contadoria, com séde em 11res Lagôas, e em 
segtiida f ora111 sc11do 1nodificadas as 11ormas de serviço. Est~s 
a11proxi1nara111-::ie 1nuiLo dos regula1ne11tos da Ce11tral do Brasil, 
cujo i11spector do 1110,,imento foi cl1a1nado a su1Jcr i11tender, cn1 
co1nmissã.o, o trafego da Ita1)ur.a a Corun1b,{t, 11a qualidacle de 
e11g·e11I1eiro-ajudantc da co1n1nissão . Não foi pObsi·vel, com­
tt1do, 11or1nalizal' de vez esses serviços devido .. ís 1nás cor1dições 
r.1n que se a.cl1ava a Estrada e á deficiencia de i11stallações 
e de 111aterial ruda11lc . ,_\.,s p9ucas estações já consl1·uiuas es­
tavam desprovidas ele mobiliario ·e de tudo .quanto era 11eces­
sario ao serviço; as outras funccionavam em carros de 111er­
cadorias estacionados nos ·pontos indic.ados para esse fim . 
O tcleg·rar)J10 11fío podia funccio11ar co1n regularidade, de f<íl'1na 
a att,cnder ao serviço de 1110,rimenLo dos trens. 

_i\. admi11istração cuidou de 1nodificar essas 1condições e no 
correr de 1011.1: adquiriu os artigos reclamados com mais t1r­
gencia e mell1orou o estado das estações. 

En1 no,,embro de 1·913 estas erarn e111 num,ero de 16, nos 
trecl1os já a.bertos ao trafego nas duas secções, das quaes 13 : 
- Ju1)iá, Tres Lagôas, Cervo, _i\.rapuá, Burity, Rio Bra,11co, Ri­
br.i rão Claro, Rio '\Terde, Mt1tun1, Aquidauana., l\iiranda, (3-uay-
1·t1rt'ls r. Porto Es1)erança, esta,,an1 installadas e1n cclificios 
<:onstrujdos para esse fim, quer de alvenaria. qurr de mactrira; 
as restantes, cm numero de tres, - Corre11tes, Viscondr, de 
'l:a11nay e Salobra, funccionavam em carros de 1nercadorias . 

.. \ 1 igaç.ão elas li11l1as telegraphicas das cluas secções só 
poudr, see lcr1ninada r-n1 1neiados de 191 .'1 e n.o trecho compre­
l11·11ctirlo 0.ntrr Jlio J)n,rdo e Ca1npo G·ra11dc só foi cxt.r.ndida 
unia li11J1a, .;.;c 11clo· feitas as communicaçõcs al1i por meio de 
t,det)hone. _i\ segt111da linha nesse trecl1 0 foi sendo extendida 
11nslrr ior111entc 0. sô f .ico11 conclt1ida -crn meiados de 1915. 

O movimento dos tr ens foi feito com pouca regularidade 
até fins de 191'1, de,,ido ás l)essimas condições en1 que se 
acl1ava a linl1a e a.o estado precario do 1naterial rodante e deff i­
ciencia de 1nalerial de tracção, esta agg·rava.da pelo g·rancle nu­
n1ero do :-ornl)oios que a Construcção exigia 'J)ara o transporte 
rln 1~1atcr1acs . Nos trechos abertos ao trà.f cg·o cm cada secção 
corr1a1n em cada sentido tres comboios mixtos l)Or scrna.na 

,,..... 11ara trans11orte de passageiros e cargas . 
Er11 ou t11,brc> de 1911, ao ser estabelecida a ligaçã-0 das 

1as sce<;ões n inat1g·11rado officialmer1te o traf P.go cm toda a 
,~~sLrada, eo1J1e(j<)U a ser api1.Uoado un1 11ovo horario, 1nar1iendo. 

1\ll SI l Fl.RROVL\RIO 
Rl!t,IOS \1 0F 81t Kl 



- 45 -

-0 1ncsn10 .numero de trens naquelles trecl1os, mas vcnc<'ndo 
crn 111enor tempo os percursos, o que se tornava possivcl de­
vido á suppressão dos trens especiaes destinados ao transporte 
de 1nateriacs para a construcção . Entretanto esse novo ho­
ra1·io só estabeleceu um tre1n por semana, em cada sentido, no 
trecho então inaugurado, entre Rio Pardo e Campo Grande, 
011de as obras de arte e a linha estavam ainda por consolidar.· 
Alli o trafego foi aberto com um ,caracter todo provisorio fi­
cando ainda todos os serviços a. cargo dos empreiteiros da 
construcção .até princípios de 191t>. Só o serviço de locomoção 
do·s dois trens mixtos, sell?-anaes, era feito pela l)ropria Es­
trada . Em fins de 1914 ficaram terminadas as estações de 
'l'er enos, Joaqu,in1 l\ilurtinl10, ( ex-Jacar·ó) , Correntes, Pirapu- / 
tangas, Visconde de Taunay, Salobra e Bodoquena, cujas con­
stl'ucções forain iniciadas pela Commissão lTeder al, e foram 
im111edia:tamente aberlas ao trafego as pri1neir as; as tres ul­
ti111as já funccionavam provisoriamente cm vagões de mer­
cador ias. Na mesma occasião fora.1n abertas ao trafego as de 1 
Senador Azeredo (ex-Serrote), Rio Pardo, Balsamo, Campo Ale­
gre, Gcrivá, l ,:agôa Rica, Campo Grande, situados no ult imo 
trecl10 construido . Estas estações não puderarn ser dotadas de 
edifícios l)roprios e foram estabelecidas em carros ele merca­
dorias, ex,cepção f eita da de Rio Pa.rdo, para a qual foi apro­
veitado u1n galpão de madeira, desmontavel, que servia á 

Uo11strucção. 
E stavam, :pois, abertas ao trafego, ao iniciar-se o anuo de 

1U15, '27 estações, a saber : Jupití, Tres Lagôas, Cervo, Arapuá, 
llur ity, J3-arão do Rio Branco, Ribeirão Claro, Rio Verde, l\1utu,m, 
8cnador Azeredo (ex- Serrote) , Rio Pairdo, Balsamo, Caim:po Ale­
g·re, (1 erivá, Lagôa Jlica, Campo Ge.a.ndc, Ter enos, Joaquim Mur­
ti.nl10, Correntes, I>iraputang·a, Aquidauana, Visconde de Tau-
11 a .) -, .l\l ira11da, Salo]Jra, Gua)rcu rtís, Bodoquena e Por to Espe­
rança . 

As estações .de Rio Verde, Burity, Gampo Alegre -e Gc- ) 
riYú, passar :1111 a deno111ina.r - se, 1Jor acto do Minist.l'o da Viação, , 
de 2G de agosto de 1 U15, respectivarne11te, Agua Clara, Buri- l 
tysal, Alegre e Ligação . Essa modifica.çüo fo i 1Jroposla pela 
cli rcctoria ela Estrada para evitar equívocos provenientes da 
se111el l1a11ça de non1es daquellas estações com outras de di-
ver sas estradas . 

'l 'odas as estações era1n illumin.adas a k erozenc, o n1es1no 
aconte:ccndo aos carros de passageiros. 

Ainda em 1914 foi atacada a construcção dos edificios para 
as -estações*de Ligação, Lagôa Rica, Campo Grande e Caran­
~ zal. 'fodas ellas forarn concluídas no correr de 1915 e as 
estações foram logo installadas nos r espectivos edifícios . No 

i~~mtanto a administração ,da Estrada julgou de bom conselho 
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co11se1·,·ar fcclln<la tt. 0staçã0 dt~ (~a1·a.ndnz:1 l, J)ntt"J11ti11t o a 111 f·.sn1 ~t 

esl {t loeal izada e1.11 t1111 (1·rcl10 v111 que s,·1 <'J'U exp lo, .-ada 11111it 
1, 1·or11·iPJadc ng·1·il'oln, c11jn. l in1ilu<ln L'XJ)orlacfí u tli~J)L'n~a ,·a ;i 

,tbcrLr11:a J)c1·111anc1rtc (11•:::;::-a rs tacão . 
<:0111 a <'utrcg·a. ao se1·,·ic () <los eJifi cio~ J)arn r.:;;-:; a:-; ouaft'11 

r• . .;la(.'-Õí'::i , st'i r011 t inua1·n111 dcsp1'l1,·ida~ clr rdi l'il'ins p1·nprins as 
vsla(õ1·:-; d,., :3C'11adnr .\zrroclo. Rio l) a.rtin, Bal~a.1J10 , .. \ lcg ,,,, . 
l:~:..;t,í na:; 11tL'Sn1as condi<;õe~ a 11 0,·a. c;-; la<;i'i1> alJC'l'la an l ra f'P!-!·,1 

cn1 t!ll G, 110 kil o1r1etro 1.:! :3. E.::sa ('Sta,.:fío foi dc 111.>111irl ,1d:1 ~,,_ 
11aun1· "\' ictorino :\[011triro e rs tií fl1nc.r,inn::11r.lo (\111 11111 , ·agfíf/ 
c1r 1n1~1·cadoria::; Lendo s ido loealizada 011d1' n::: t1·r11:..; J'azi.1111 t1111a 

J)al'acla fa eul{ati\·a 11al'a dc•se n1bari:Jl10 (],, 11as::. .. 1g·L' il'11s. 1·1H1l1 c­
ei,Jn f!('lo 1101111' 1.I0 1.!Ja,·r do Jl oli1'0 ,·01 110 . 

Drs:-:n.;; l'.inro c•::::lac,11•;-:; a d" 1r1aio r 1110,· i11J c n( o 0 a 111· ltin 
J>al'do, (jllC' r<' cla.r11a a c·o11struccfio (],~ ur 11 ,,rJi l'ic.it.i c:0111 ,·npa­
c·iclatle :--uffi·cieut(1 

•• \ s estações 1Jc Tcre11os, Joa.qL1in1 l\lur­
t.i11ilo, .Pirariula11ga. ,·isconctc de 'ral111a~-. SnlolJra e• Bn1ln­
cr,.1rna clc,·eJn sei· al1gn1c11tadn~, J)ara a l tr~ 11d1' r r()11,·,· 11i,•11t c-
1.J1011to an ~rr,·ico <fll<' c1' rsc0 dia a. dia. O ctli.fic .io tlr J11aclei1·a . . 
c1uc ser,·e a 1,rr·s J.,ag·,)a:=; trrú ele ~r.r clrntro er11 11ot1c·o Sltl)s l i ­
tui,Jo r1or <:'(lificio dr aJ,·cnal'ia. co111 1naiores cli1nensõrs. dr­
,·cn<lo o 111es1110 succell,-:,r corri a jrrisoria r s la<;fío de l>1)rtn F.::::-
11,~i-ança . 

. \ s in~tallaçõcs (la s r.slaç.õe3 ai11cia dcixa111 a dcsej a.r; co111-
t11du ler111 s ido 1)ro,,idas, .na 111cdida dos rcc.: ursos cli::;1,011j,·<> is, 
UL' tudo qua11to se tor-na 111ai~ l11·g·ente. 

J~u1.1· r•g u,, ,í adn1i11tst.1·nção ·da Estrac.la. 0111 .il1nbo rl0 t Ç)fG, 
o frr:cho d1; Ji11l1a. rnt r c Rio 'Pa1·do e ica111rn c-:1:a11d<1 , lf110 Jicüra 
a carg·o elos emr,reiteiros l)Ura ser consolidado, 1)us::; a1·a111 a. cir­
cular alli trcs tre11s I)Ol' SC'111ana r1n cada s011tido, r.111 logar <11 : 
un1 ~ó co1110 alé en.tão r.sta,·.a estabcler.iclo. Dessa f,1r111a ,l i:,i-

. 
l)Un1 1a o pulJlieo clP Lrcs trt11s sen1a11aes e11lre os ex.tl'c1110$ cla 
JjuJia, s1'11elo ,·,H1ei,:la a disla11c.:ia <lo Jta11l1ra a l'orto Ji~~r, 0ranca 
eu1 tre:; dias n 111eio, co111 pf'r noitcs en1 TrP~. T,n.gõa ~, J1i,) J)arclo. 
r. i\q11idaua11a. (~0111 a enLrcga ao sp1•,,ico uc uo,·a::; -co1111)os ições. 
fabricada s no r,ro1)rio 11aiz, P. r.on1 o 1nell101· rslallo tla l inl1a. 
r1nude se ,· cs taJJ ,:•lecido o l101·a1·io cruc ro111Pt Oll a ,·igol'ar cn1 -J 5 
ele sctc1111Jro ele JD15, eon1 Ll'cs lre11~ de ·11assag·eiros e111 cada 
::;cr1ti(lo !)Ol' scn1ana, r. 011tro~ t1·cs ta111l)<'n1 1:111 cu.da sentieln, 
r:xelusi,,a1ne11tP 11al'a o trafL·go rlf~ 111r1·ca(lo1' ias. 

O J'lCl'eu 1·so dr Ila1111ra a Porlo Esr,erar1ra r>as:5011 a S<'.l' 

ft·il<> ,,n1 (loi :=; dias e algun1as l1ora~. a1,e11a-:; ·Con1 cloi~ 1>rr­
noite~, cn1 T1·cs Lagóas e Cam1)0 Grande. O ser,;iç-o ele trans­

,.-.. porte de rncrcadorias dispõe de tren.s exclusi,,a1ne-n.~ (le cargas, 
co1n 111c nor ,relociclacJr. e 1naior lotac:ão, com gra11c.le a1)roveita­
t1ento de ca1)ac icladc ele L1'acr,ii() elas loco1noti,ras e ·conscrv·ação 

~ ~a.o materi!l ropante. 
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E s~0 liorn,rio tHn1 salisfe ilo üs 11ece:;s idarl ,~s ln1·ae~ r ri1c.:-:.n1n . 

ai; 1>ul.ilii:u q11 u ::iC scrYc <la 1~!3 tl'ada 1•n1 Li.ida a sua exleusAo riara 
l ra1J s1.1 orlu1:- sr a ottlros po11los . 'J.'otla,\·ia ,~ de Lotln, a cor1,·e­
ni e11l.' ia o 0.:;Lal>r lccin1c11to tlus Lr,!n ::i 11oelt1r11ns 1]UP po(l,,.1·ão ni L'­
ct1lar sc111a11al111c.ule enlre Ita1)Ul'a e I>orto iE.spc1·a11c,:a fazt>11do 
{l l. raj e1·!0 en1 J)oueo 111ai:-; dv :JO horas .. \ EsLl'acla ,jú dis11õ(• ele 
tlnj:,; n1ag11ificos carros dorn1itol'i os, c~lando en1 es luclo o ltn­
l'tt t·io a ador,tar 1iara La,·8 l1:0ns, e que :::;ü lc1n s iuo l'clarda,Jo 
11.ara es laliclccer cor1·Ps1,011cle11eia t' o111 os lt·en:; 110C'll1rnos 1f11e 
a c:o t11pa11l1ia. i\'oi·oest,, prl·Lendc faz er rirl'ular r 11t.1·1· 13auri'1 
e ItarHrra. E' la111l)('111 de tocla a co11,·cniencia . 11u.ra aLlend,~1· 
5atisfa cloria111enle ,í c· o1111nodidade e i11tcresse tios I)assag·eirus, 
o en1i1rcg·o c.l c c;a1·1·us-r11.<;ta11tltnfs, o q1.1 c l)l' rtnitle C\·itar as 
lo11gas !)ara.da:-; fiara t1S r efei,.;õr~, 111·or,01·cio11ada::.; c111 pess i111n ::-; 
co11diçür~ . 'l'orna-sr , 111.i i::;. j11cli s r,011sa\·el a e11co111n1 r ndn ,jc al­
guns clC$SC8 ea1· ros. (J Ue 11odr riio ser cor1;-;l rt1il.lu :-; 1to l)aiz: c,J1r10 
fo eun1 O!-.> ear1:o~-uor111ilorins e as eo111r,osii;üe::; Ul'a e.·i 11 tra­

fego . 
Dotada dcssrs carros .a l la1)ura a Corumb•á l)Odl'r.í offc-

1·cccr b t,as o rariidas r o11di ç,õE·s de trans11ol'tl' . 
;\ circ t1lacão dos irens, ta11lo tlP- 1)assageiros co1110 e.le cargas, 

f<)i feita r1 :gu lat111e11lc 110 cn1·re1· do a11110 r.lc 191:, d<-'111 l'O ,Jos 
J1orarios eslabelccíclo~. srnclo , ·E>rif il'aclos ar1e11a.:;; l) <'Qucno::i 
at.razo3, r>ro, ·r, 11ic11 le.• s do r stad o do 1nalr rial r odante, 11a sua 
quasi totalidade antigo e cl is1>oodo dr. en11s1:•r,1açãu 1)arca, e 
ta111lJe u1 ue,·illn ú li11lla. <.> 11111r1ceo de accidcntes foi r clali r a­
n1enlc limitado: -39, dos quaes u111 pro\.·ocou a 111orte tle l1rn 
f oguista da estrada. 

O serYi<;:o cJa. lra.,;c~sia elo rio l)ara11ú e111 fcttv- úoals, a 
carg·o clcsta Di,·j~ão, foi 1nantido co111 toda a r egulariclado dl1-

1·ante o anno ()e 19:l 5. Nos r c~bocadorcs llli lizados nesse sor­
Yi\o, clcstinadO$ 11ão s1) a r rl)ot·a1' as cl1ala11as qt1c transborcla111 
os carros de cargas e as loeo1110Li,:as, co1110 ta111be1n a t.ra11s­
portar os J)a~sag·ei ros, p ois a. i11stal lação clClfficic11lc do serv·iço 
não a.cor1sell1a a trasladar os carros de 1)assag·eicos, fora1n ín­
trod11r.iclos a.lgt111s 1nell1ora111e1ttos para 1naior co111111odidade. dos 
viaja11tes . Xã<.> ol)sta11tc a. conser,·a1.:ão elo mat.erial fluctua.ntc, 
esse scrvii;o 1~ 1n1.1ito pe11oso e i1rcjudicial ao 111atürial r oda11t e, 
a.l(~1n Llos inco11-vcnie11tc~ .q1.1e aearrcta ao trafego 1Jela cle1nora 
11as 111a11ol)ras ele acccsso {l:; 1nargens {lo rio ~ na.s tra·vessias, 
in1111obiliz.ando o n1aterial rodante por longas 11-oras. 

Até novembro ele 1915 as mercadorias destinadas ás es­
,fcões situadas e111 lcrritorio de l\fatto-Gros~o eram transbor­
ctadas ,nos proprios carros _da C_ompanhia Noroeste, sendo bal-
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d~ados e1n Trcs Lagoas para os vagões da Itapura a Coru1nbá.: 
Esse r egime11 a1Jr esentava o i11co11ve11ic11tc de não aproveitar 
inteiramente a arqueação das cl1alanas ou co11jugados que 
fazem o serviço de tra11sbordo dos carros, por qua11to cada co11-
jugado só con1porta ci11co ·u,nidades a seu bordo e os carros 
da Co111pa11l1ia Noroeste tee1n lo tação apenas para 7 . 500 kilos .. 
..:\ ssi111 rcsolv·eu a directo·r ia da Estrada bal·dear em Itapur a, 
J)ara os seus catros, de 20. 000 kilos, as 111ercadorias co1n des­
tino ás suas estações, utilizando com mai s vantage.111 a ar­
queação daquelles conjugados . 

· No correr do anno, .fora1n transladados, e111 ambos os ser1-
tidos, 1. 878 u11idades o que l'eprese11 ta uma média de cinco 
ur1idades I)Ol' dia . No e1ntanlo esse resultado não indica, como . 
pode1~á I)arecer á 1Jri1neira vista, que o serviço é folg·ado . P elo 
co11trar io; dadag as circu1nsta11cias e1n que é feito sernell1a11Le 
serviço, dotado de u1na installação be1n primitiva, e su1eilo ás 
influencias das corre,n,tezas do rio, que difficultam a atracacão 
elos conjugados, a travessia do rio r ecla1na uma solução q·uc 
não póde ser outra sinão a construcção da ponte fixa . Co11véim 
11otar que 110 cor r er de 11ovembro e dezembro de 1915 a tra­
vessia do rio esteve interrompida durante 15 dias, devido ao 
augmento das aguas. 

O seguinte quadro indica o movimento dessa travessia: 

Quadro demonstrativo do movimento de transbordo de vagões e loco• 
motive,s no rio Paraná, durante o a.nno de 1915 

DESTINO 
VAGÕES 

V AGÕZS V ASIOS ~TOTAES CARREGADOS LOCOMOTIVAS 

Do S. Paulo para 
i'\latto-Grosso • 816 120 7 94-3 

De Matto-Grosso 
para S. Paulo. 27i 65·1 10 935 

Totaos. • 1.090 77i 17 1.878 

U1n forle te1n1)oral que caliiu na occasião e1n que um dos 
l'elJoeadol'es co111 um conjugado transladava alguns carros, ar­
t·e1nessou-os contra as pedras, donde resultou fur.ar o fundo 
do conjugado e aval'iar a helice do rebocador. lDe outra feita, 
e111 se l<•rt1b1"0, ao se!' t1·ansbordada da margem .de S. Paulo para · 
a de !vlatlo-Gl'osso, a loco1noliva n. 11 11ão obedeceu ao freio 
quando descia a ra1npa, indo 'Proj ectar-se a 30 metros d~ 
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L11arge111, a u111a. p1·of u11uida<le <le ciuco n1etros . ~ssa locomo­
tiva foi reti1·ada com grande difficuldade . Ao cahir ao rio a 
locomotiva avariou, un1 pouco o re];)ocador. 

* * * 
O 1novimento de trens foi interrompido, embora por poucos 

dias, vor duas greves do t)essoal, que f elizme11te não se gene­
ralizaram, fican.do circu1nscr·iptas a dois pequenos trechos da 
Estrada, nem tão pouco redundaram em movimentos anarchicos 
e subversivos. A primeira teve inicio na noite de 16 de fe­
vereiro, se11do provoc.ada por algur1s empregados das off icinas 
de Tres Lagôas, os quaes lograram induzir algumas turmas da 

· linha, situadas nas proximidades daquella localidade, a fazerem 
causa cornmum co1n elles . J>ara justificar es5e movimento de 
i!1discifJlina allegararn o atrazo nos pagamentos, o qu,e a admi-
11istração cuidou logo de sanar com os rooursos que ·para esse 
fim o Governo poz á sua disposição nessa occasião. No dia 22 
foi restabelecido o trafego e os serviços ficaram normalizados, 
sendo em seguida effectuados os pagamentos . Os empregados 
insubordinados que chefiavam o movimento grevista foram dis­
pe11sados a bem da disciplina. Nenhuma depedracão soffreu a 
Egtrada, limitando-se os grevistas a impedir a execucão dos 

. 
serv1c,os. 

A segunda greve originou-se em Aquidauana, a 6 dê julho," 
promovida por pessoal das tres Divizões que trabalhava na-. 
qu-ella V illa e suas circumvizin'11anças, propagan,do-se dahi até 
Porto Esperanç.a. Nas proximidades de Aquidauana foram ar­
rancados alguns trilhos e as -communicações . telegraphicas com 
Campo Grande foram interrompidas. A causa a:presentada pelos 
grévistas foi tarnbem .a de a trazo de paga1nentos. Todavia a 
adminis tração conseguiu, por meios suasorios, a normalização 
dos serviços, e no dia 9 recomeçaram a circular os trens do 
horario . Dias após era eff ectuado o pagamento reclamado, 
co11forme promettera a admi-nistração, e nessa occasião foram 
dispensados os principaes instigadores do rnovi1ne11to de insu­
bordi11ação. Nessa emerge11cia poude ser p.ate11teado, mais uma 
vez, o se11Limento· de disciplina .de todo o pessoal da Estrada, 
que soube manter-se com circumspecção durante esse inci­
dente a que f oran1 levados por algu,ns rnáos elementos adve.n.­
tioi-os que difficilmente pod~rn ser evitados em tão numeroso 
pessoal. 

* * * • i 

Par.a seu serviço de oommunicacões e para o publico, dispõe 
Estrada, em toda a sua extensão, a partir de meiados de 1915, 

,e duas linhas telegraphicas. Uma dellas é aproveitada para o 
'861 ~ 
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sei·viço tele-Pho11ico entre as es tações, pois, como j(t ficou dito, 
1ien1 todas possuen1 a1JfJarclhos telegi'afJl1icos . A outra linha 
destina- se ao serviço t êlegra1Jl1ico, 11ão só da estrada co1110 do 
publico, ao qual está aberto o telcgrap 110 da estrada. 

Esse serviço publi co era feito ·pela Com pa11l1ia Noroeste 
<lo Brasil que ass ir11 havia ajustado co1n a Repartição Geral do~ 
1'eiegra1Jl10~ . i)·assa11do a Estrada ao a.ctual regimen ~m fins 
de 1913, conti11uOLl· o publico a gosar desse serviço, por•qua11to 
aquelia companhia accei lava em Ila11ura os te legra1nmas e os 
tra11s1nitlia, pela st1a li11ha teleg1·apl1ica de I ta11úra a B:aur(1 
.10 T eiegrapl10 Nacional, debita11do á I la1Jüra a Corumbá as taxas 
relativas ao 1Jercurso de Itapura a Baurú e dal1i ao destin·o 
dos teiegra1n111as; de rnodo que a Ilap11ra a Coru1nbá cobrava 
a taxa corrcsponde11te a todo o percurso do telegra1nma, de­
duzia .ctal1 i a su a quota-parte e entreg·a,,a o sáldo á com­
p.an11ia, que liquidava cotn a Repartição Geral dos Telegraph·os. 
Essa silua.ção, a.lgo a11omala. - 1)ois a es trada podia transrt1ittir 
os telegra1nmas directarr1ente ao 'l 1c legra r>l10 Nacional, ein Ac1ui­
dauana, qua.ndo assin1 ·conviesse aos expedic tores, e, por outro 
lado, L)Odia ajus tar suas co11tas com a 1)ropria Repartição Geral 
dos T elegraphos, - cessar•i breve1rte.11le. Em 20 tic agosto de 
i 915 foi celebrado o cohvenio de trafego n1utuo t elegra1Jhico 
com a Rep.artiç.ão Geral dos T élegraphos, o qual regerá o ser­
viço telegraplJico ela E :; trada, ,uesdc que seja.rr1 satisfeitas as 
exigehcias do dilo convenio, o qué está sendo providenciado 
-com urgencia. Esse con.venio é semeihante áos que tec1n siuo 
celebrados entre aql1 clla re1)artição e .as estradas de ferro 
admir1istradas pela União. 

No correr do anno de 19'15 foi f eita a substi tui ção de grai1de 
11u-1ncro de postes q·ue estavàrn em máo estado, se,n,dd empre­
g~dos postes <lc « carandú. >>. As estações de Tres Lagõac, .1\g·ua 
Clara, Rio Parcjo, Carnpo Cirand e, AcrL1 ida11a11é1, l\Iiranda e l)orto 
. 
.E:sperança forain uolaàas de ar>pa1·cll1os tP legrar>l1icos << Spa-
gnoletli », ele t,-y·po iclrntir.o ans emr>regados 11ás estradas pau­
listas . 

() 1110, 1 ime11lo do telegra1Jho tla Estrada cn1 serviço· .do pu­
Llieo foi o seguinte: 

1914 1915 

Nurr1cros do Lelegl'UffiI11US ' • • ' 18. 3·82 15.1U5 
Nun1eros de t)alavras • • • • • • 310.525 260. 66/1 
Receita. • • • • • • • • • • • • • 16:349$715 11:316$310 

* * * 
Dul'ante o período de conslrucção, ctnquanto o trafego 

lint1a o car acter prov·isorio e era fcilo por se·cções, com uma 
J\ll''El t'FRRo~iAP~?lucã? de continuidade de mais de 200 kilometros, o movi-
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111ento de 1!1e1·catlo r ias era diminuto, limitado ao ihter-cambío 
de producto·s e11tre diversas localidades servidas pela propria 
Eslrada. A ext,ortaçüo 11a1·a oull'os destinos era insignificante 
e o seu increm ento era irnpossivel devido ás tarifas então .ap­
plicadas, qu,e irn pediam o desenvolvimento da zona e atln ic1ui­
lavam qualquer iniciativa. E ssas tarifas, que vigoraram ria 
Ilapura a Corum}J{t até outub1·0 de 1B1 4, forarn approvadas a 
titulo provisorio, pelo decreto .n. 6. 230 A, que o Governo F e­
deral baixou em 12 de novembro de 1906, para sere1n api1l i­
cadas ria Estrada de Ferro Noroeste do B ras il, (lir1ha de Bat1 1'ú 
a Itapura, de co11~essão da Co1npanhia) até 200 kilomet.ros. 
De fac to, resa esse decreto : 

« .. \pprova, pro'viso•ria11iente, o regularr1ento, tarifas 
de transporte e serviço t elegrapt1ico, para o trafego, até 
a c:r terisiío de 200 kilometros. » 

Er1t.reta11to a Com1Janhia de Estradas de 1'-,erro Noroeste 
do Bras il concluiu ac1u·ella li nt1a, ria extensão de 4;~7 kilo­
metros, e continuaram em vigor as mesmas tarifas, co1n a 
aggravante de sere1n a1,plicadas ainda a mais 335 kilometf'os 
da I ta1)ura a Col'un1bú (da. t ª ScL:çü.o), e, qt1e i1nporta,,a 1'1n 
aJJplical-as na exlen.sãu lotul de 772 l{iloniell'os. ~\inda r1i;1i~: 
essas rnesmas lal'l fas 1'ora111 a1J1Jli1t.:adas 11a ;!," Secção lia l la­
pura a Corumbá, de I>orto Espera11ça a Ca1n1Jo Grande, em u1na 
exte11são de 38'(} kilometros. 

l)a applicação dessas tarifas resu ltarain ftetes avultadis­
simos, pois das 22 tabell::i;:; de que constavam e llas, apenas 
quatro eram differe11ciaes. As outras 18 eram fixa s . E' qt1anto 
bàsta l)ara avaliar quã.o elevados el'am os ff'eles resultantes da 
a,pplicação dessas ta1·ifas a cerca de 800 kilomelros de 11ct·­
êtirso. ..L\ desproporção de taes tarifas ficou· evide11ciada e 111 

uin quad1·0 co1r1parati, .. o co111 as de diversas estradas, que foí 
organizado p elo '11raf ego e que aco1npa11l1ou a exrJosiçã.o a1Jrc­
sentada ao Sr. 1\Ti11istro da Viação e Obras I>ublicas, 1Jela ad-
1ninistl'a~ão da ·1 Lu11t11·a a. t~or,1mbú e111 Sl' l L1 1r1lJro de 19'11, sol>rc 
a convenie11eia de serer11 aLlor>tadas as lal'il'as qtre então proJJ07.. 
A diff erença e11tre os fretes· resultantes dessas tarifas, appli­
cadas a urn r> crcurso m édio de 100 kilo1netros e maximo dr. 
800 kilo1ne tros, e os fretes da S0rocaba11a Rail,;vay, da l 1au­
lista e da Central do Brasi l para taes percursos, 1é extraordi­
haria, sendo que muitos fretes são de 1. 500 % mais elevados . 
:Nesse c1uadro, que, melhor do que qua11tos argu1nentos •possan1 
ser apresentados, demonstra o que eram as tarifas ápplicadas 

/'""- á Itapura a Corumbá, ·OS fretes das tabellas 12 é 13, que dizem 
~~ .'·espeito ás madeiras, cal e cimento, c·hamam a attenção de 

huen1 os exàmina. Com effeito esses fretes são de 518 % a 
.,..a 
~ 1. 948 % mais eievados que os das estradas paulistas. No em-
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tanto a qualquer adn1i11istrador occorreria estabelecer fretes 
baixos para o transporte das n1adeiras e rnateriaes de con­
strucção, pois essa 1nedida 1Jrovocaria uma larga exportação 
da 111adeira, que abuncla 11a zona 1>ercorrida .riela Estrada, e a 
i1nportação de cimento, etc . , pa_ra construccões . Comtudo 
foran1 estabelecidas aquella:'3 tarifas prohibitivaõ JJara taes 
inateriaes, i111pedindo assi1n o desenvolví1r1e11to da zona, c1n 
logar de fo1ne11Lal-o, co1n ,,ai1tagerr1 i11eo11te':itavel 1,ara a pro-
pria Estrada . 

'fodavia, o Governo, 0111 bôa l1ora, dotou a ltapura a Co-
• 

ru1n}Já co111 u111 s)··ste111a de tarifas co11dizer1te com os in-
teresses da zo11a e da •Estrada . 

.t'\.o ap1iroximar-se a data fla abertura. do trafego en1 toda a 
linl1a da Estrada, a sua ad1ninistração apres-entou ao Sr. rMi-, 

11istro da Viação e Obras Publicas o substancio-so estudo que a 
respeito de tarifas fôra cuidadosa1nente o:rganizado pela Di­
visão do 'J'rafego e submetteu á st1a apreciação as bases orga­
nizadas })ela mcsn1a .l)i,·isão 1>ara as novas tarifas, ,consoante 
as observações feitas no 111 e.s1no estt1do. 

Na organização dessa;-, bases foram cor1sideradas attenta-
1nente as condições da Estrada, q·ue fo i co11struida com·o uma 
estrada estrategica, mas que, atravessando t1n1a zo.na. susce-
11tivel de grande desenvolvimento, con1quanto desl1abitada, 
deve ser aproveitada para valorizar essa zona, dando-lhe braços 
e recursos que desenvolvam a riqueza local, fo1nentando a ex­
portação de seus productos . Nessa 1conforn1idade foram -orga­
nizadas tarifas baixas que per mi tten1 desenvolver rapidamente 
o com1nercio e as industrias na zona atravessada, proporcio­
nan,do-ll1es facilidades para acquisição dos elementos de vida 
que lhes faltam, de modo que o desenvolvime11to rapido da 
1nassa de transporte tenda a com-pensar as despezas de custeio 
e construcção . As bases organizadas comprehendern 25 tabellas 
differe11ciacs para as tarifas. Para a fixação das taxàs foi 
feito um estudo comparativo das adaptadas pelas estradas mais 
proximas da Ilar)ura a Coru111bá, ·eomo a Paulista, a Sol'ocabana, 
a Noroeste e mesmo a Central do Brasil, e pelo confronto foram 
estabelecidas as qu-e pareciam mais convenientes e que pouca 
diff crença fazem, a n1ais ou a mc11os, das adoptadas pela So­
r ocabana naiJ,1vay e pela Ccr1tral . 
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Tomando crn consideração a 1,roposta da administração 
da Estrada, o Ci 0 Yt~1·110 baixo1.1 <) cl<'.c:1:clo ri. 11 . . 179, de 3'0 de 
1:;etc111l)ro <.le 1\Jl -1, torr1a11do cxle11siva l'.t I ta1,u1:a a Corumbá o 
regula.1nenlo de tra11sportes e dos telegrafJhos e a classificação 
das mercadorias, approvado pelo decr·eto 11. 1 O. 204, ele 30 de 
abri l tlc 19·13, e ap1>rova.nd·o as l)aRcs d·as tarifas r>ara a mesma 
ústrada. 1Essc decreto foi 1Jubli'cado 110 Dia'rio• Official 11 . 233, 
de 7 de outubro de 1914, acompanhado das bases das tarifas. 
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O regulamento de transportes e dos telegraphos, bem como 
a classificação de mercadorias, que esse decreto tornou ex­
tens ivo á I tapura a Corumbá, foram adaptados cm diversas es­
tradas de ferr o particulares do Estado de S. Paulo e nas linhas 
dP. concr.ssão estadual das comJ)anh ias Paulista, 1\togyana, Soro­
cal)ana e S . Pa11 l o- Railvva)r, n111 v i rt11de do decreto 11. 2 . 3·12, -cle 
21 de 11ove1nbro ele 101 i, cJn Gov<irno daquelle Estado, que os 
a1)provou . O Governo F ederal, considerando a 11eccssidade da 
u11ificação do r egl1Iamento dos transportes e dos telegra.phos 
e da pauta ou classifi1cação ,das mercadorias nas estradas de 
frrro de ,co11cessã() federal, baixou o ,decreto ·n. 10. 204, de 30 
de abril de 191·3, approvando esse regulamento para vigorar 
nas li11l1as de concessão federal daquellas quatro companhias 
e mais tarde, a 23 de jun·ho do 1nesmo anno, o tornou extens ivo 
á Estrada dr. Fo1·ro Cen.tral do BPasil, 11elo decreto n. 1 O. 286 . 
1\ extensão clcssc reg·u lamento e dessa class if icação de 1ner­
cadorias á Itapura a Corumbá era de toda a conven iencia, teudo 
.sido as bases das tarifas organizadas de aoc.ôrdo com essa pauta. 
Qt1ando outras razões não aconselhassem a sua adopção nesta 
Estrada, a sua situação, d·e tributari,a forçada das estra·das pau­
li s tas, com as quaes, 111ais cedo ou mai s tarde, teria relações 
de trafego mutuo, exigia a 1nedida contida no decreto n . 1 ·1.179. 
Aliás essa previ são foi pouco depois confir1nada, pois não 
haviarn decorrido dois annos e jà estava estabelecido o trafego 
clirecto com as estradas pau~istas . 

... i\. appli1cação das tarifas foi feita oom exito, sendo rece­
bida com applausos geraes de todos quantos desejam o des­
e11volvimento do E stado de iVIatto-Grosso. Com tudo essa appJi­
cação tem indicado a 11ecessidade de r eduzir n1ais as taxas de 
algumas tabellas, de fórma a fomentar o augmento da expor­
tação de alg·u,ns artigos que constituirão, dentro em pouco, a 
principal fonte de renda da estrada. Por seu· turno é mistér 
que sej a facilitada a importação de certos productos oriundos 
de ·outras zonas e indispensaveis ao desenvolvimento local . No 
primeiro caso estão o xarque, o sebo refi,oado, os couros ~al­
gados e seccos e outros productos. No segundo caso estão quasi 
todos os artigos manufactt1rados, destinados ás explorações 
agrícolas e pecuarias, ao transpor te d·os productos á via-f errea, 
etc . Com esse proposito o Mini sterio da Via.ção e Obras Pu­
blicas, l)Or p1:oposta da direct.oria da E strada, autorizou, a ti­
tulo de ex.periencia, abatimento nos fretes de diversos artigos,. 
Assim, em virtude do aviso n. 27, de 29 de sete1nbro de 19i5, 
o frete · da gazolina tem reducção de 40 % . Os couros seccos 
e o sebo gosam de um abatimento de 2JOt %, de aooôrdo com 

1

~ a autorização contida no aviso n. 30, de 10 de ·dezembro 
tle 1915, · 

• 
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Não obstante o cuidado com que foram elaboradas as ta­
rifas l1ouve uma omissão na tabella 11, a qual estabelece 
apenas taxas para o tran·sporle de animaes até o numero de 
seis, e para o gado vaccum, em pé, em numero de 100 cabeças 

• ou mais. 
Na confeccã·o das tar ifas ora em vigor não foi levado em 

co11ta o serviço de travessia do r io Paraná, visto ser esse uni 
serviço provisorio que cessará uma vez constru.ida a ponte fixa, 
o qt1e não póde ter logar dc11tro de muito tc1npo . Nestas iCOn­

d ições foram ma11tidas, a titulo provisorio, taxas para essa tra­
vessia, as quacs são incluídas nos preços dos billietes emittidos 
pela estrada, ou addicionadas aos fretes, para os effeitos da 
c9br411ca . A taxa por passageir.os de qualquer classe é de $500 
por. travessia num sentido e de 1$ .nos dois sentidos ou ida 
e volt~. As mercadoria.s, cargas, etc., pagam $200 por vol11me, 
q111+ndo em I)equen.o des1)~cl10, $010 nor kilo até uma to11ela:da, 
e 1 $ J)or tonelada ou fracção, sencto $100 a taxa 1ninima po·r 
urn despacho . Taos taxas já eram cobradas quando a estpada 
estava em poder da Níoroestr., mas não cons ta que tenha ·na­
vido qu;ll·qu er acto do Governo autoriiando semelhanto cn­
p,!anta. 

O facto de cpinpidir a applicação dessas tarifas c-01n í1 
~pertur~ ao trafego de tpda a l jnha, impede qµ,e se.ifl cjevi­
q~rpente aprec1aqo o r!3s1.tltado penefico dessa requcção de 
fretes. O que, porém, está verifioado é que o volume de rner-• 

cadorias transportadas em gra11des eJÇtensões &,ugme.n,tou •c-0nsi­
deravelme11tc. Verd~de é .que a esse ~.1~gmentp de tra.nsportr 
n~o corresponde o ,augmento progressivo da repda, nem t~l se 
podia observar em !azão dfl. extr;io·fdi11aria reducção qe fretes. 
Com tudo a renda_ cresce~ proporcion~~rnente e não ficou ~qµ13rp 
da renda até entaq arrecf}.daçla na vigencia das antigas tarifas. 
Os q\1a.dros q,1r. se srgt1em dern·onstram ésse resulta,do. . . 
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Trafego de passageiros 

I 
' 

VIAJANTES 

1 º aemestre . • • • 

2º semestre . . . 

Totaes . • • • 

Numero Receita 

21.492 91:817$420 
27.259 137:553$895 

4·8. 751 229 :371$315·.• 

• 

, 
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I I 

BAGAGENS E ENCOMMENDAS 

Peso Receita 

1 º sr.mestre . . . . 252 .. 628k 
307.371k 

16:620$230 
23 : 569$40·0 2·· s8mestre • • • 

Totaes . . • • 559 . 999 k 40 :189$630 

III 

.-\NIMAES 

( Transportad·os em treri,s de pa.ssageiros ) 

Numero Receita 

1 º semestre . • • 793 4 :545$950 
2º semestre . . . ·9118 3 :948$310 

Totaes . . • • 1 .711 ;S,:494$260 

Receita Iiq1.1ida do « trafego de 

, 

• passageiros» . • • • • • • 294 : 40)4$920 

IV 

TELEORAMMAS 

Numero do ~,1mero de 
telegrs. pal avras 

semestre • • ~. 9155 149 . 65,7 
semestre • • 9 . 427 160 . 8618, 

-
Totaes . 18 . 3&2 31.0 . 5·25 

Trafego de mercadorias 

I 

DIVIDRS0S 

Receita 

8 :0'5·1$040 
8 :298$675 

16:349$715 

Peso Receita 

1º SO!llestr,e ... 12 .'718.853k ·9f r2()8$990 
2° semestre . . . 10 . 527 . 8 4731: 115 :993$200 

" · 'rotaes. . • • 23.·246 . 10211: 207 :202${90 

• 

( 
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1 º se1nestre • • • 

90 semestre 
• 

_, • • • 

'l'otaes. • • • 
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II 

CAFÉ 

Peso 

'151.353k 

4.36 . 636k 
--

587. 989k 

III 

SAL 

Receita 

3.:291$810 

14 :•653$800 

17 :9115$610 

Peso R eceita 

1 º sen1cslre. . . . 1. '187. 06Gk ,13 :280$650 

2" srmestre.. . . 793.54i3:ic 10:608$300 

'l 'ol.a es . . . . 1. 980. 609k 23 :888$950 

IV 

ANIMAES 

Numero Receita 

1º semestre • • • 2 .092 7:579$800 

2º semestre • • • 1.494 3:176$100 
-

'rot.aes . • • • ·3 . 586 10:755$900 

V 

Vl.\JURt\S 

Nuniero Receita 

1 º sen1ns lre • • • 1·8 2,zq $77>0 

2º Rümfl~tl'n • • • 16 412$40·0' 
.. -

Totaes . • • • • 34 637$100 

.. \ receita total do « trafrgo <tr. 1nercado·rias >> foi, pois, de 
260:-l29$750. 

,. 
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Trafego de passageiros 

I 

VIAJANTES 

Numero Receita 

1º semestre 
2º semestre 

• • • 

• • • 

27 . 228 1137:994$680 
22.154 137:028$660 

Totaes . . . . 49 . 382 275 :023$340 

II 

BAGtl,GENS E ENC0Ml\t1ENDAS 

Peso . Receita 

1º semestre • • • 2315. ,185" 24 :6'16$520· 
2º se1nestre • • • 2!13 . 233k 26 -: 659$290 

Totaes. • • • /178. 418k 51 :275$810 

III 

ANIMAES 

( Transportad<JS em. trens de passageiros) 

Numero Receita 

1º semestre 
2º semestre 

• • • 

• • • 

1 . 095 
1. 110 

4 : 5116·$900 
6 :713$490 

Totaec, . . • • 2.205 11:230$390 

IV 

TELEGRA·MMAS 

Numero de Numero de ReceitR 

telegrammas palavras 

• 

semestre • • • • 

semestre • • • 

• 8 ,094 
• 7 ,)11(}1 

142,. 748 
11 7. 91,6 

7 :760$2·30 
6:556$080 

• 

Totaes . . • • • • 15. 195 .. 260 . 664 · ·14 :316$310 

Receita do trafego de pa~sageiros . . . . ~ . . ·351 :84,5$850 

. . . 

• 

~ . 

' 

'· 

' 
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Trafego ti~ JPercadorias 

I 

DIVERSOS 

1 º semestre . . . 
2º semestre • • • 

Totaes. • • • 

iº semestre • • • 

2º semestre . . . 

Totaes. . • • 

i º semestre. . . . 
2º semestre. . . . 

Peso Receita 

5.206.256k 97:730$300 
5.472.477k 111:566$840 

i0.67,8.733k ,209:297$140 

II 

CAFÉ 

Peso Receita 

156.202k 
236 .142'k 

6 :842$3100 
16 :3·816$000 

482.3t4~ 23:228$300 

III 

SAL 

Peso Receita 

837.809~ 15:159$500 
1. 003. 2s31c 11 :270$8·80 

Totaes. . . . 1. 841. 0921t 3,2: 430$380 

1 º semestre . . . 
2º semestre . • • 

rv 
ANJMAES 

Numero 

1.145 
2.096 

Totaes .. • • 3.241 

i º semestre 
2° semest.re 

Totaes . 

V 

VIATURAS 

Numero 

• • • 

• • • 

• • • 

16 
10 

26 

Receita 

7:511$100 
9: 4'8·5$770 

16:~96$870 

Receita 

435$000· 
313$3QO 

748$300 

• 

• • 
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VI 

REND.'\S DIVERSAS 

(Arrr,,azenagen,s, etc. ) 

1 º semestre . • • • • • • • • 

2º seme~tre • • • • • • • • • 

Totaes. • • • • • • • • • 

. 
·rot.al geral do « trafego de 

rlor ias » : . . . • . • . 

Re~eita 

19 :247$924 

52:470$741 

71 :7'!8$665 

merca-
• • • • 

O despacho de mercadorias para as estações da linha da 
Oom,panhia Noroeste foi r egulado até os primeiros mezes de 
t 915, por um accôrdo provisorio, celebrado com aquella com­
p~nhia na occasião em que a I tapura a Corumá passbu a ser 
administrada pel,o Governo. No em tanto esse a,ccôrdo de tra­
fego mutuo não dispunl1a convenientemente sobre as obri-

• 

gações e conveniencias das partes accordantes, dando logar a 
muitas r eclam~ções e situ,ações embaraçosas . A sua caducidade 
foi promovida pela Companhia Noroeste a qual suspendeu os 
qespa~qos para as estações da Itapura a Corumbiá, aJle~anqo 
qµe esta, desde que o accôrdo entrou em vigor, não lhe h!).via 
eqtregue as quantias arrecadadas e corre'ipondentes aos fr~tes 
da sua linl1a . Co1n effeito, essa asserção era cabivel, pois taes 
quantias co11stituiam renda da linl1.a de Baurú-Itapura. A' 
Itapura a Corumbá cabia apenas arrecadal-as para maior faci-
1 i·da·de dos despachos, não sen.do licito a esta creditai-as á Com­
panhia Noroeste sob a allegação de que a comp&nlliJl era 
devedora de avultada quantia á Itapura a Corumbá. Julg;lndo 
})ôas e bem fundadas as allegações da compan,bia a esse res­
pef to, o Governo resolveu entregar-lhe as quantias correspoq­
dentes aos fretes arrecadados por sua conta erp despi:l,chos c.Je 
trafego mutuo. O Governo, de facto, não entregou á companhia 
o total arrecadado, mas s irp o saldo a seu favor resultante do 
encontro de oontas dos despachos do trafego mutuo. 

Em 1 de agosto de 19f 5· foi restab.el~cido o trafego mutuo, 
regiqo pelo contracto celebrado em 23 da j·u,nho oor:n ~ Com­
panhia Noroeste. 

Na vigencia desse contrapto não terp n~vido d~Sintelli­
genofa entre as partes coµtractantes, que o tem cumprido fiel­
mente ~ 

J\ll'SEl rllRROYIARIO 
Ri:~,ION/\1 Di; B \L IH 

• 

• 



-60-

* * * 

O quadro do pessoal e11carregado do serviço elo trafego só 
foi fixado en1 19·15, I)Or arto ctc 11 dr n1a1·1;0, elo S1·. l\iinistro 
da Viaç?lo, que fixo,1 o i1'Uarl1·0 do pcs8oal de toda a Estrada. 
Até essa data não havia estabilidade na fixa ção elo 11essoal. 
Este esta,1a sujf~il o ao 1nesmo rcgir11en qu e o pessoal ele todas 
as di·v isões : era aug1nentado OLl di111int1ido de at rc)1 ·rlo com as 
necessidades do serviço ou a ttcndcndo aos r r cu e.:-os de que 
r,odia dis11ôr a Ji~ slrada, a juízo da directoria. 

E sse qt1arlro que vigorou e1n 19 15 attendia ás 11ecessidades 
do s,~r,,iço, c<)mquanto o f)essoal fosse um pouco li111ilado, de­
vi(io á cx igu idade: da dotaçfí.o orçamentaria para aq,1el le excr­
cicio. A cl1efia do Trafego ficou a ,cargo de u111 c11genheiro­
chefe, auxiliado por dois inspectores encarregados de cada un1a 
das secções em que foi dividido o serviço do trafngo. Para 
dirigir os serviços do tclegrapl10 e da travrssia do rio Pa-
1·aná, affr ctos ao Trafego, foram co11sc1·,1a.dos os cargos de en­
carregado do telegrapho e da travessia daquelle rio. conforme 
já estava estabelecido desde i 9·14. O serviço do escriptorio da 
Divisão ficou com dois segundos escripturarios; o de estações 
com 3:0 agentes distribuídos por quatro classc:s ot1 categorias, 
e com doi s conferentes, al A111 elos guarda.::;-cha\'·es, na11ohradores 
etc. O telegrapho dis1)un1l1a de 1.0 tclegraphistas, sei1do ci11co 
de primeira classe e cinco de segunda, e 1nais dois 1>raticantes, 
dois telephoni stas e os gt1arda-fios. O pessoal da tl'avessia foi 
fixado, além dos marinl1eiros, no encarregado e e1n dois pri­
meiros-pilotos e dois segu,ndos. Os •c·l1efes de trem foram fi­
xados em 1 O; quatro de primeira cla.sse e seis de segl1nda. 

* * * 

Quando o Go,·0rno r>assolI a afln1inislrar direrlarr'l ente a 
Itapura a Coru111llá foi oeganiza(la urna Conla.doria, com séde 
cm ·rres .Lagôas, 011de esta,,a,n estal>rlreidos os serviços de 
administração da 1'' Secção da Estrada e localidad e indicada 
n,aturalmer1tc pal'a sédc da adrninistrar,ão gel'n.l. ~ac1uella oc­
r.asião, fins de 19·13, ainda não l1avia sido ol'ga11izada a Con­
tallilidade da Est.rarla, que só 1neze.s ·depois recebeu uma orga-
11izacão á. parte 110 escriptorio central cto Rio de Jan eiro. Em 
,,is ta disso, resol\·et1 a adn1inistração e11carregar u1n (lc>s ajt1-
dantcs da con1111issão de sua orga11ização e direcção, ct1111ulati­
vamentc com a direcção do Trafego da 1ª Secção . Para esse 

rvico f ora1n nomeados t1'1n contador e diversos escripturarios, 
endo estabelecidas as normas . adoptadas .na Estrada de Ferro 
entrai ~o Brasil, com ligeiras modificações. No decurso de 
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1914 o serviço não poude -ser feito com a regularidade e exa­
ctidão indispensaveis em assumpto de tal ordem. Influiu para 
esse resultado deff i1ciente a falta de coordenação dos serviços 
do trafego da 1 º e da 2º secções cujas organizações, como já 
foi notado, resent.iam-se da falta de uniformidade. Comtudo 
em 1915 foi be,n apreciavel o resultado obtido, fazendo-se 
sentir u111a fiscalização n1ais l' igorosa por parte da Contadoria. 
O seu pessoal foi fixado 110 quadro àpprovado pela portaria de 
n1arço de 1915, em um contador, dois pri1neiros escripturarios 
e cin,co segundos, conti11uando, porérn, su,bordinada direcla­
mente ao ·cl1efe do 'frafego, gosando entretanto de toda a auto­
nomia necessaria. A sua subordinação iá Contabilidade não 
J)areccu 01)por tL1na ú direclor ia da Estrada . Entre outros mo­
tivos contrarias a essa n1edida está a da convenie11cia de ficar 
a Contadoria ico1I1 séde nas im1nedia.ções da propria li11l1a da 
E,slrada, e111-r1ua11 to a Co11labilidade propriainente dita ficaria 
deslocada fóra da Capital Federal, dada a deper1dencia em que 
se acha a Estrada ao· Thesoul'O Nacional e ao Ministerio da 
Viação, aos quaes são encaminhados todos os assumptos atti­
nentes ao sou serviço. J)or outro lado a organização dos ser­
viços do 'rrafego ainda não permitte uma co1npleta indepen­
dencia á Contador~a, de 1nodo que esta fique directarnente su­
bordinada á Contabilidade. 

V 

Administração 
Declarada a eadu·cidade do contracto celebrado co1n a Com-

11an h ia el e Estradas de l•"c1·ro Noroeste do Bras il para a con­
strucção o exploração da Itapt1ra a Corumbá, baixou o ~1 inis­
terio da Viação e O·bras Publicas a portaria de 28 de outubro 
de 1913 approvando as instru,cções para a administração da 
Estrada que e11lüo passava a ser consll'uida e explorada cli re­
ctame11te pelo Go,rerno Federal. 

Essas instrucções estabeleceram que a ad1ninist ração das 
dt1a::; secções da E strada já. ern trafego e a construci;:ão do 
trecho intermediario ficariam a cargo de uma com1nissão com­
posta de u111 engenheiro-chefe e de tres engenheiros-aju­
dantes, attri15uindo-lhe comr)etencia para crear e supprimir 
cargos e serviços, nomear Ji,1remente os e1n1)regados, l)en1 como 
fix.ar os ve11cime11tos de todo o I)essoal. Todavia, l)Ol' port.aria 
da mesma data, o Mi11isLerio. alé111 de fixar os vencin1entos do 
engenheiro-chefe e dos lres engenheiros-ajudantes, determine ti 
os . \iencime11tos do chcf e ela contabilidade; do pagador, do se­
cre·tario e do ajudante-almoxarife, que na mesma dlta fo1·am 
,nomeados por portaria do Ministerio. 

~ll SI l J·ERROVIAlllO 
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Para o cargo de engenheiro-cl1ef e, em con1missão, foi 110-

lh~lido o engenheiro Carlos Euler, sub-director da 5ª Divisão 
da E slrada de }"""erro Cenf.ral do Brasil e que naquella oocasião 
deixara a direcção da EsLrada de }' erro Oeste de l\1inas . Para 
ajudante da con11r1issão foram es,coll1idos os eng·e11heiros Joa­
quirn de Assis llil)eil'o, Lysanias Cel'queira Leite e Eustaquio 
BitLencourL ,Sarnpaio, esle cl1efe de deposito e aquelles r espe­
ctivamente chefe de tracção e inspcctor do movimento da 
.Estrada de l i'e1·1·0 CentL·al do Brasil, os quaes l1aviam sido 
cl1 efes de serviço na Estrada ele Ferro Oes te de l\'1 inas. Dos 
otrt.ro8 qualro ca ,.g·os aci111a aliuclidos, o de chefe da conta­
bilidade só en1 ju11!Jo de 1914 foi 1)rehencl1ido, quando piji'a 
dese111penl1 al-o foi fJOs lo á disposição do l\1inisterio da Viação 
e Obras J)ubl icas o c11tão 1 º escripturario do 'rhesouro Na­
~ional, Anlenor Augusto Corrêa. 

• 
Atlehdertdo á conveniencia de cenlralisar a direcção dos 

serviços que cn lão ainda se acl-1avam distribuídos por dt1as 
secções separadas 11or 1nais de 200 kil o1n ctros, urna das <Juaes 
s,', ei·a accr.!s:; i,·el pelo 1·io l'araguay, o que tornava necessário 
er1caminl1ar via l\lo11tevidéo todos os rnaleriacs á mcsrna desti­
nados, e, 11or ot1 lro lado, attendc11do á 11ecessidade ele esl ar· a 
clireccão da estrada em co t1s lante contacto com o l\1inis tcl'io da 
\ ' iação e Obl'as J> t1blicas e com o rrhesouro Nacional, bem co1n o 
de poder pro,·iuer1ciar co r11 ra1_1idez sobre os for-necimentos de 
matoriacs para o serviço, cstal.Jcleceu [ t 1c;o r111nissão um cscri­
ptorio Central no i1io de Janeiro . Esse escriptorio fi cot1 sob 
a direec:üo do secrelal' iu da csLt·f.ídá, auxiliado 1Jor um guarda­
livros e tres auxi liares diarislas. Em junl10 de 1014, prBl1 c~11-
cl1 ido o ear~:o ele cl1efe da contabilidade, foi iniciado o serviço 
dr. co11L:1!Jil idarle da Esll'ada. 

Nos eternais serviços foram aproveitados os emprcigados 
que• :11, '• Pn l iiP ll'al1al !,a ,·a 111 l l(J t' conta e.ia (~01nr1a11t1 ia de E sl l'auas 
de !•'erro Norocsl e do Brasil. E strar1l1os, a.penas forarn no­
mcad0s dois engenheiros bem co1110 alguns escripturarios, visto 
como o serviço tla cscri1)turação da 111 Secção da Itapura a Co­
rurnl,,í. era feito pelo pro1)rio fJessoal da linha de Baurú a 
I ta11t1 ra, de prop riedade da 1nesma companhia . 

. Rslantlo ainda cn1 const ruccão u1r1 I0r1go lrocho da Pstrada 
e o St'U trafego sendo fe ito cm caracter lJrovisorio, l'vso lvc:.1 
() cr1 genl1 ciro-chcfc da con11nissão não fixar o quadro do J)E'5-

soal, res<'rvando-sc com rlcta I iberdade de acç,ão nesse sen.tido . 
E111 111)Y< 1ml ,1 ·0 de ·Jfll /1 os cngcnheiL·os-a,judantes .da con1-

11 issüo ,•oltaran-1 ans sct1s cargos na E slracla de Ferro Ce11lral 
o· Brasil e no fim do a1111() o c11genl1e iro-chefe Carlos Euler 

L~~ oi cl1amarlo a rea~s t1111ir o set1 alto cargo na administração 
... da(Jtlclla l~s!.rada. 

1\ll SI l Fl.RR< l<I< 
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De conformidade com as instrucções que baixaram co1n a 
portaria de 28 de qutubro de 19·13'; coube-me assumir interi­
na.niente a c-hefia da commissão, por ser o unico engenheiro­
ajutlante. 

Até ser fixado o quadro do pessoal, ficararn os serviços do 
'fraf ego, da Locomoção e da Linha a cargo dos dois enge­
nheiros-residentes. 

Ern março de 1915, por portar ia do dia 11, do Ministerio 
da Viação e Obras Publicas, foi fixado o quadro do pessoal, 
sendo suppri111idos os cargos de ajudantes da commissão e 
creados os de ·c11efe do Trafego, da Locomoção e da Linha, 
tendo este corno auxiliares t.res engenl1eiros-residentes. O ser­
viço da Contadoria foi rna11Lido com a mesn1a organizaoão, con­
tinuando sob a direcção do cl1efe do Trafego, visto não ser 
aconsell1avel no mo1ner1Lo a '3ua subordinação tá Contabilidade, 
con1 séde 11estn. Ga1)ital. Ou Lrosi1n, foi creado o cargo ele almo­
xariJe e sup1Jri111ído o lie ajuda11te-almoxarife ,continuando en­
tretanto o Almoxarifado subordinado ao chefe da Loco1noção. 

Approvado esse quadro foram nomeados os engenheiros­
chefes dac1ucl les serviços, tendo cu recebido a honra de ser 
no1neado c l1 efe do 'l 'rafego, r ecahindo as outras duac; no-
1neações nos engenh eiros Oscar O_uimarães, então r esidente, e 
Alfredo Lopes da Cosla l\1oreira, este para a Locort1oção e 
aqu ellc para a Linha. 

Go1n a applicação desse .quadro puderam ir se11do 1nodifi­
cados paulatí-namente os serviços, que l1aviam sido organi­
zados sob um regirnen transitorio de construcção e trafego re­
duzido. 

Na falta de regulamento e não dispondo detalhadamente 
as allu,dí das i11strucções para a administração da Estrada so·bre 
a competencia e responsabilidade do5 empregados, nem tão 
pouco cogitando das regalias de que podiam gosar e das pe­
nalidades a que esla,,a111 sujeitos, o Ministerio da Viação e 
Obras Publicas, por officio n . 3, de 8 de junho de 1915, auto­
rizou a dir eic-toria da estrada a apresentar i-nstrucções co1n­
oletas 1)ara adrníni5lração JJrovisoria da estrada. 

CON'l'.l\l:31L l 0 1\DE 

Ü JeGl'êLO 11 . i Ú. 523, de 28 de OU lUUl'O de i nia, l} Uü <lé-
c }al'OU a cadt1cidadc d<> contracto celebrado com a -Companhia 
Noroeste para a consírucção da lía1Ju ra a Corumbá, de tcrmínot1 
que essa construcção coníi11t1aria a ser feita adminis t.11ativa­
m enle pe lo Gover110 Federal com os recursos pro, enientes do 
saldo da emissão de 100. 000. 000 de francos que havia sido · 
autorizada pelo decreto n. 6. 944, de 7 de maio de 1908. 
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- .. .. Nortioo.da a 00.mmissio. para dírigir os serviç'Os da Estrada 
e .para· o p:i;oseguimento da sua. con.strueçã-0, solieitõu "õ . Mi­
nisterio da Viação ao da Fazenda o àdiantame.nto de réis 
1.500 :000$ ao ~ngenheiro-chefe da co:rnmissão: l\. esse adian­
tamento seguiram-se outros, que, infelizmente, não puderam 
ser attendidos, com a brevidade que se fazia mist:éir, pelo The­
souro Nacional, devido á situação critica por que este então 
passava. Essa circumstancia embaraçou sobre1nodo a adminis­
tração da Estr ada, que, não podia empregar todos os recursos 
que recebia em activar a con-strucção como era desejo do 
Governo, pois era forçada a liquidar a situação q·u.e a Com­
pan•hia Noroeste lhe legara, não só com o pegsoal que se achava 
sem receber seus veI1Jcimentos desde abril de 1912 como tambem 
com os sub-empreiteiros da mesma, cujos creditas o Governo 
l1ouve por bem saldar, na importancia de 1. 51.8: 507$600. A 
importancia total dos adiantamentos recebidos até o fim do 
anno de 1914 elevou-se a 4. 600 : 000$000 . No megmo período 
foram encaminl1adas ao Thesouro Nacion.al -para o devido pa­
gamento contas na in1portancia total de 5. '754 : 990$906. Addi­
cionando-se a esta irnportan,cia a dos adiantamentos recebidos 
-4.60() :000$-resulta a cifra de 10.354:990$906, que re­
presenta a i1nporta11cia de3pendida pela Estrada no correr de 
1914, não só co1n as despezas autorizadas até então, como 
tarnbem .com a liquidação de comprorhi'3sos anteriores, assu­
midos ainda na vigencia do alludido contracto de construcção. 
Para essa liquidação e para effectuar pagamentos á Companhia 
Noroeslc de materiaes pertencentes á 1nesma e que se achavam 
em poder da Itapura a Corumbá, foi retirado dos adiantamentos 
recebidos no referido período a importancia de 3. 124: 622$117. 
A impo.rtancia que a Commissão· poude destinar de facto á Es­
trada não foi empregada tão sómente na construcção do trecho 
que ainda estava por fazer: não pequena somma foi despen­
dida para aJ)parell1al- a com o cslrictament.e necessario ao ser­
viço do trafego, J)aea .cuja exerução achava-se completamente 
desprovida de elementos . Da impol'tancia de 4. 600 :000$, rece­
bida do Thesouro Nacional como adiantamentos, pelo então 
engenheiro-cl1efe, foram pres'tadas contas parcelladamente das 
despezas effectuadas, tendo sido todas submettidas successi­
vamente ao Tribt1nal do Co11las, qt1<:\ P.m sessão, as ap1)rovou. 

* * * 

Durante o an110 de 1U15 o engenl1eiro-chefe recebeu do 
l1esot1.ro Naciot1al adiantamentos na importancia total de 

~ u. 300 :000$ tendo sido eaicaminhax:las ao ,nesmo· Thesou:ro 
contas no valor de 2. 808 :,92'6$239. Essas importancias não in-
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dicam sómente despezas com a terminação da -construcção e 
com o· custeio do trafego, pois muitos compromissos assumidos 
no ano.o anterior estão comprehendidos na mesma. 

O total dessas importancias, 6 .108 :906$239,-ultrapassaria o 
saldo da emissão de 100:000.000 de francos já alludida, se a di­
rectoria da Estrada não houvesse solicitado que elle fosse ac­
crescido da caução ·de 3. 4'i6: 163$95'6 ,que a Compa.nhia No-­
roeste ·havia de.positado para garantir o cumprimento do 
contracto, caução que reverteu para os cofres publieos em 
virtude da .declaração da caducidade do contracto . Feita essa 
operaoão pelo Thesouro Nacional, foi o saldo augmentado de 
3.476:163$956 . 

No en1tanto foram baldados todos os esforços da directoria 
para liquidar os pagamentos devidos até 31 de dezembro de. 
1915 com aquelles recursos (6 . i08 :926$239) . A necessidade 
e conve11iencia ·de prover a ]~sLrada dos elementos in,dispen­
saveis á regularidade de seus serviços e ao seu desenvolvi­
mento, em beneficio do erario publico, exigiram maiores des­
pezas, tornando-se necessario um credito extraordinario para 
liquidar todos os compromissos assumidos até 31 de dezembro 
de 1915 . Autorizado o Gover110, pela lei ri, ~ 3-. 070 A, de 31 
de dezembro de 1915, a abrir u1n credito de 2 . 200 :000$ para 
esses fins, foi expedido o decreto n. 11.973, de .23 de fevereiro 
de 1.916, nesse sentido. Com essa verba foram pagos todo o 
pessoal a té 31 de dczcmb1·0 de 1915 pelo escriptorio da Estrada 
e todas as contas relativas á'!! outras despezas até a mesma . 
data, pelo 'l,hesouro Nacional. C·onseguiu assim a Estrada ficar 
em dia com os seus pagamentos. 

Da importancia de 3. 300 : 000$, recebida desde janeiro de 
1915, como adiantamentos, foram prestadas contas parcellada­
mente ao Tribunal de Conta'3 qu.e .as approvou. 

• 

* * * 

Desta breve exposição sobre as despezas eff ootuadas de 
novembro de 1913 a 31 de dezembro de 1915, inclu~ive paga­
mentos feitos para a liquidação de compromissos anteriores, 
resulta que foram despendidos dentro daquelle per iodo réis 
16. 463: 917$145 que correram por conta do saldo do producto 
da emissão de 100. 000. 000 de francos, autorizada pelo decreto 
n. 6. 9-í•, de 7 de maio de 1908, aoorescido da caução de 

,.-.. 3. 476; 1639956 que reverteu aos qo(res publicos em conse­
uencia da caducidade do contracto, e do orediUY extraordi-­
ario de 2. 200; 000$, aberto J!elo deoretõ n. i f. 97·3, dé 23 de 

fevcrejro de t916. 
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1.t\. r eceita da Est,rada até ser ,concluída a ligação ,dos dois 
trechos abertos provisoriamente ao trafego foi arrecadada com 
regularidade, não obstante a mu.danca de regímen por que 
passaram os serviços, a cargo, até fins de novembro, de uma 
em preza particular. A fiscalização das rendas foi sendo nor­
malizada é medida que a Contadoria, creada pela Commissão 
em Tres Lagôas, poude ir organizando o seu serviço. 

Como estava previs·to, a conclusão do trecl10 que ainda se 
encontrava em construcção e a conseqlLe11te abertura ao tra­
fego de toda a linha, occasionaram um augmento consideravel 
de transportes. No em tanto este augmento não se reflectiu in1-
n1ediatamente 11a receita l)Or ter coincidido aquelle facto com 
a adopção ele L10-vas tarifas, 111uilo menos elevadas do que as 
que vigoravam até então . 

Em 1915 a receita recolhida ao TJ:1esouro Nacional, foi de 
668:537$605 . 

* * * 
Em consequcncia de 11m ajuste de lrafeg·o n1ufuo feito pela 

co1n1nissão co111 a Cum1>a11J1ia ·N,oroeste, a I tapura a Corumbá 
arrendou. poc· eonta. de fretes na linl1a daquella companhia 
650 :601$815 até 31 de dez·embro de 1914. Em 1915 arrecadou 
98 :056$825. Estabelecidos os encontros <le contàs de trafego 
mutuo e apuradas as rendas arrecadadas por aquella companhia 
por conta da I tapura a Corumbá, sempre inferiores ás arreca­
dadas por esta l)Or conta daquella, - foram entregues os respe­
ctivos saldos á referida companhia, sendo 602 :316$ e1n 1914 
e 60:546$1145 em 19·15. 

En1 conseql1encia ,da caducidade do co-ntracto da Con1-
panh ia Noroeste para a construcção da Itapura a Corumbá, 
coube á cc)mmissão nom eada para terminar esta ,construcção 
e adrninistear· u Estrada, apura.r a situação daquella com­
panl1ia, 1Jcranlc o Goverr10, p el()3 trabalhos executados em 
virtude do al ludi do contrac to. Em primeiro logar foi verifi­
cado o debito da companhia co1n o pessoal e com os seus sub­
empreiteiros. A'quelle devia a Co1npanhia Noroeste 18 mezes de 
salario de 1 .10G :045$303 ; a estes devia 1. 518 :,507${)00 . Esses 
avultados debitc)s forarn saldados J)ela com1nissão com autor iza­
ção especial do Ministeri-o da Viação e Obras Publicas e levados 
á conta da Con1panhia Noroeste . 

Outros de.bitos foram sendo a1)urados e pagos por conta 
da mesma companhia, mediante reconhecimento expresso da 
sua directoria. Entrementes foi effectuada a medição final 
dos traball1.os effectuados pela Companhia ,Nor·oeste, seindo 
a1)urada a importancia liquida de 35. 984 :730$613. Todavia a 

.. directQria da ,companhia não concordou com essa medição e 
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requereu ao Minist('rio da Viação e Obras Publicas que fosse 
feita uma outra. Deferido esse requerimento, foi ella effe­
ctuada, sendo apurada a importancia de 37. 271 :090$239. 

Approvada essa medição por aviso n. 29, de 2.1 de no­
vembro de 1915, do J\1in.isterio ela Viação e Obras Publicas, a 
situação da Companhia Noroeste perante o Governo pela con­
strucção da I lapura a Corumbá acha-se cstabele,cida no ba­
Ja11ço (]Ue co11sta do an11exo VI. 

* * * 
A preoccupação de acti,1ar por todos os 1neios a con­

stru,cção <la Estrada, como era desejo do Governo e as diffi­
rl1ldades de toda ordem com que teve de luctar a commissão 
no primeiro anno de administração, fizeram com que fosse 
desct1ra.da a or ganização dos serviços da Contabilidade. Con­
forme impun11am a.s eo11ve.niencias elo mome11lo, f icou a cargo 
do escriptorio ,central do Rio de Janeiro cuidar de taes ser­
viços, mas sómente em junho de 1914 foi nomeado un1 cl1efe 
da Contabilidade . Infelizmente, porém, não poude esta ser 
organizada desde logo como uma secção a parte e só em 
março de 1915 foi provida de pessoal proprio, c.om funcções 
distinclas . Além das prestações de contas de todos os adianta­
m entos feitos aos engenheiros-ch efes da co1nmissã0. a Conta­
bilidade 11r or.essou todas as fol11as ele paga1nen.to, parte das 
CJlJa p:::; foi l}O r Pila confeeci ona,1la, e !.odas as co11t.as encami­
nl1adas ao Tl1esou ro Nac iona,l. 

A Contadoria não poudc ficar subordi11ada ,i Contabilidade 
de,1ido (i n ecessidade de ser estabeleci da a sua séde nas proxi­
midades do escriplorio do Trafego, soh a direc('ão de cujo 
cl1efe foi organi za.rla e l em se n1antido. 

Os pagan1C'n l.os ao f) C'Ssoa l ('Sti.,1('ram ali\ mari:o de 1 ~}15 a 
cargo de um pagaclor . Nessa C'l)Oca foi cr eado o cargo de ajt1-
cia11te-pagador. Sl1bordinado directament.f\ a.o pagador. 

* * * 
1\ corn1nissão non1 eada para diri gir a Ita1)t1ra a Gort11nbá 

estal)elcr.011, logo qllf' cnt rou cm rx01·eiein. o c<,criptnrio cPntral, 
no Rio ele Janeiro, o qual fj-co11 a cargo (lo SC'C.r f'tario, a uxiliado 
por um guarda-livros e tres diaristas . A este esc riptorio coube 
o serviço do exi1cdicntc da d irecção goral da con11nissão, da 
acq·L1i :- ição de ma.lcriacs des ti nados ú E sl.rada e ela organizaição 
d.o r egist ro do 11essoal. Em rnar('o de 1915 foi organizada a 
secretaria com pessoal distinct.o, se bem que n1l1if.o reduzido . 
Os serviços correram co1n r egularidade, tendo sido r egistrados 
todos os papeis entrados e expedidos pela directoria. O ar­
cbivo foi organizado e posto em dia, tendo sido registrados em 
protocollo especial todos os papeis archive.dos . 
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ANNEXO I 

Material de tracção 

LOCOMOTIVAS 

O 11umero de locomotivas em 3i de clezembro de 19i 5 era o 
~..guio te: 

-----------------·--.. ---------------

J..OCO~fOTIV AS NUMEnAÇÃO .FABRICAS 

----------- ·-··- --··--- --- --------
J .. oeomotiva.s d a e o 11 - i e 2 

struc.:<;ào sobro dous e 
2 Oreslin e Koppel . 

trns eixos 
I,ocomotivas - tenders f-l e 13 2 r La ,1eu :e. 

para machinas, do sois 
rodas 

Locon1otivas para trens 2i, 22, 8!, 82, 84:, 
d,! passageiros, typo 86 e 89 
de f O rocfas 

7 · Balrlwin. 

Locomotiva. para tl'ens !Ol Baldwin. 
do passageiros, dolI$ 
eixo:; motrizes 

Locomotivas :,rogul,para !4, 21, 21, 28, 29, 8 Baldwin. 
trens mixtos 30, 87 e 88 1 

! 
1 Loco1n(ii ivas Mog,11, mais 33, ai , 35 e 36 4 Bald,,vin . 

possantes 
Locomotivas typo « Con- 44, 45 e 46 3 l1aldwin. 

soJidation », para car-
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Material rodante 
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c "\Rr:.os E VAGOES 

O seguinte quadro indica o numero, classificação e. mais detalhes referentes aos diversos typos de vehiculos existente! 
em 3f de dezembro de t9f5 : 

--------------------------------------- - .. ·--- .. ----- -- -----

DESIGNAÇÃO SERIE 

Especiaes e r~servados A f 

A 5 

1\. 7 1 
1 
1 

A 9 1 

Construcção J 

Carros de i ª classe .. . 8 1 l • 
! 
' • 

• B 2 
1 

B 3 
B 4 
B 5 

1 R 6 
1 

Carros de 2ª classe •. . e t 1 

1 

l e 2 

1\lUSEll rERROVIARIO 
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)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

NUMERO 
DE 

RODAS 

trt1cks 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

» 
)) 

)) 

CLASSIFICAÇÃO 

. 

1 
Inspecçao ...... . .. ...... . .. ....... 

1 

i Di1·ectm' ..•......... . •...........• t 
1 

-Chefes de servico . .. .•... .. ........ 1 i 
1 • 

1 )) ~) )) . . . . . . . . . . . . . . . . . • 1 i 
') Engen he1ros . ....... .... . ..• ....•.. ,.; 

1Pas:;ageiros ·- fabricação Trajano de 
i\-ledeiro:; & Com p. 3 

!Passageiros - fabricação belga . ..... 3 

Passageiros · - fabricação Trajano de 3 
Medeiros & Cornp. 

LOTAÇÃO 

i passageiros-
1 2 carnas 
,6 p ssageiros-
1 2 c;:mas . 
1 

! ·'t pas, al!e iros-
4 cama~. 

)) )) 

I 4 passageiros-
4 carnJ.s. 

: 27 passageiros . 

I f 6 passageiros. 
• 1 

1 
· 52 passageiros. 
1 
1 

! 
1 

TARA E 
PESO MORTO 

8 toneladas. 

14 )) 

20 )) 

20 
{ (> )) 

{8 » 

i8 )) 

1 
~ 
o 



·• 

. . 

Carros de 2- clas2e .•. 

Carros mixtos de t• e 
2- cla~s. 

Breaks . . ........ .... 

Vagões cobertos para 
cargas ........ . .. . 

Vagões gaiolas .•••.•. 
Gondolas •...•..•.•• 
Gondolas .•.•..•. . . .. 
Plataformas .••••....• 
Soccoro( carro fechado) 

J\.lUSEll rERROVIARIO 
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e 3 
e 4 
e 5 
e º e 1 

BC f 

BC 2 
BC 3 
BC t 
BC 5 
F i 

F 2 
F 3 
F 4 
F 5 

F 6 
F 7 

V de n. ta 68 

Hden.ia63 
P de n . ta 60 
G de n. ta 2~ 
T de n.iati5 
S de n. i e 2 

2 trucks ,. )) 

» )) 

)) )) 

» )) 

)) )) 

» )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) >) 

)) )) 

)t )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

» » 
)) )) 

J) » 
» )) 

. 
Passageiros - fa brica.ção l)elga ...... 

1 
80 logares ..... f 8 tonelladas. 

Passageiros - fabricação belga .... .. ;j2 logares ... . . 

Correio, bagagem e chefe de trem 3 i 5 toneladas ... fi )) 

- fabricação Trajano de Medeiros 
& Comp. 1 

.... .... 
1 

Co1Teio, bagagem e chefe de trem - 3 25 tcneladas ... t8 )) 

fabricação belga. 

!Mercadorias em geral - fabricação ó8 20 toneladas ... to )) 

1 

1 belga. 
:Animaes em pé - , O )) )} •• » )) 

.Mercadorias, cobertas eom lona ... .. 60 )) )) • • » )) 

·Madeiras e outros materiaes ........ 2i 20 )) •• 
Diversos materiaes. {{5 20 )) • • » ~ 

~laterial de soccorro das officinas de 2 » )) • • » )) 

Aquidaua11a e Tres Lagôas. 

1 
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ANNEXO Ili 

Material Iluctuante 

NOME !FABRICANTE 
' 1 

PROCE­
DENCIA 

Potencia E~PECIE 
DO SERVIÇO 

------1---- ---- '------ -----
Rebocador Ma- Claparede .

1
França . . 1200 c/v - Bum Traves'3ia do rio 

1·echal Jlermes, 1 1 estado. Paraná. 
Rebocadorl'onde: » • i ) > • • f 50 c/v - Bom;Travessia do rio 

de Frontin . j i estado. Para~á. . 
Chataf •.••••.• . » • » •• f50 ton. -Bom Travess1ador10 

1 ! estado. Paraná. 
» 2 . . ...... 1 » • » •. i 50 ton. -Regu- Travessia do rio 

i lar estado . Paraná. 
» 3. . . . . . . . » • » •• f 50 ton. - Regu- Travessia do rio 

lar estado. Paraná. 

·--- ----- - ----

ANNEXO IV 

Serviço de carga e descarga 
--- --- ·------ --- ·------ - - - - - - - --

DESCRDIINAÇÃO FABR1CA1'TE 

Guindaste i -
1
Grafton C0 •••••• ! 

(Tres Lagôas) 
Guindaste 2 - » ,, ••••• • / 

(Rio Pardo). 
Guindaste 8 - Inglez (ignorado ).1 

(P. Esperan- ! 
ça). 

Guindasto i - Ed. Augé ••••••• 
( Aquldauana) 

11) 

2 

2 

2 

2 

Potencia ESTADO 

·-- ----- - --- ----
4- toneladas •• Bom. 

8 

3 

2 

» 

)) 

)) 

• • )) . 
. . )) . 

• . Preciza de pe­
quena repa­
ração. 
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ANNEXO V 
• 

Material para inspecção da via permanente 

NUMERAÇÃO FABRICANTE 

A utomovel, f Drewry 
Cº. 

Car 

)) , 2.Drewry Car 
1 Cº. 

)) , 3·1gnorado .... 

Velocipede, f 
(á mão). 

l\.ll'SI:U ftRROVIARIO 
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)) • • • • 
. 

PROCEDENCIA Potencia ESTÃDO 

Estados Uni- iO c/v •.•.... Regular. 
dos. 

. 

Estados Uni- fO 
dos. 

)) ....... Em reparação. 

Fra11ça ...••• fO )) ....... Reduzido a dois 
cylindros 
( pesslmo es-
tado}. 

)) - Máo e1tado. •••• • 

• 
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Balanço de contas da Companhia de Estradas de 
pela construcção da Estrada de Ferro Itapura 

1)ebito 

frnpor ta.ncia do:; adian fan1cnl.os feitos á Comp~­
nhia de Estrada:; de Ferro Noroeste do Brasil , 
no tr ,tal de frs . 29.!500.000, que ao cambio de 
f 6 d. correspondem a ........... . ... . ..... . 

J,nportancia recebida pela Co,upanhia por n1edi­
ç,õcs provisoria~ clns traba lhos por clla exe­
c11 t.ado .. , <:'On lor rne a conta apurada pelo The-
S()uro .. ~aríonaJ ... .. ... . .. . ...••.. . ........ 

lroportancia da ditl'rrença do::; juros, de accórdo 
com a cla11s11la V do decreto 11. 6. 94-í- , de 7 
de maio d, t 908, avaliada ern frs. 2.8i i 926, 12. 
que ao ca,nbio de f 6 d. correspondem a . . .. . 

lmportancia da quota de fiscali1.a.ção rela.t iva ao 
!log1111do semest re de 1 !) i :1, q uc a Corn J)anhi;1. 
deixou do r ecolher aos cofres publicos ...... . 

lmporta11cia dn::1 j uro.~ a. bonad ·1s pelo J3anco do 
Brasil r. Compar1 ia pelo deposito de .C. 497.000, 
de 1 do agosto d(i 100;.; a 12 de dezern bro do 
,uesmo anno .. . . ............ . .. . .......... . 

Jmportancia paga pelo engenheiro Carlos Euler 
por conta da C:ornpanhia , pelos trabalhos exc~ 
cutado~ a.nto:1 da rescisão rio contracto, con­
forrno d< ·rnonst.ra.ção enviada ao \linistcrio com 
o olficio u. 155, do 2i de 11orc1n bro de 1914 .. 

llnportancia .1 pagar aos emprcitüiros : 
.<\o Dr . A11tonio Nogueira l>cnido ......•..... 
A J. ~fendes <~ Com p . .. .• . • . •.... . .......•• 

lmport~11cia do material rodante que a Compa11l1ia 
deixou de ,fornecerá. Estrada de Ferro f ta.pnra 
a. í.or11 rnb;1, de accór.Jo co,n o contracto .. . . . 

lmportanci~ a pagar à Sor ocaba.1 1a. Rail,vay C0 

~rovon,cntc d.o debito da Con1pa.nhia pelo qaaÍ 
~o rcspor1s.ab1h.sou o Gorcrno, co11for,no o I ffi cio 
n. 7 ,. do i do Julho de i 914 da Dircctoria Geral 
d e V ia ,..ão. . . . . . . . . • • 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

i7. i)87 :782SOOO 

33 . 328:01.2$495 

f.680:036$281 

60:000$000 

45 :033$860 

3 • 1 2-'1· : 6 22 811 7 

{91 :906$749 
41 5:281$152 

64·2 : 9308496 

213:0228962 

57.288:6288ii2 

. Contabilidade da. Estrada de Ferro ltapura a Corumbá 29 de 
2~ de 011t11 bro de t 01;-i _ o engenho' 1 f . . . ' s. 0 o· ' · ~ iro-e 1c o 111ter 1no, Fir·1rto Dutra,.-
ª1º e'· r. iroct, ,r da Estrada ele l"erro ltapura. a Corumbá.- l 'io de 
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Ferro Noroeste do Brasil com o Thesouro Nacional, 
a Corumbá, conforme os documentos existentes 

Credito 

Importa11cia da medição dos trabalhos executados 
pela Companhia na Estrada de Ferro ltapura 
a Corumbá, conforme a medição final proce­
dida a 13 de setembro do corrente anno ..... 

Importancia das retenções feitas pelo Thesouro 
Nacional a titulo de indemnisação dos adian­
tan1entos feitos á Companhia, no total de 
f rs. 29. 500. 000 . .......................... . 

Importancia a paga1· á Co1npanhia pelo ferry-boat 
do rio Panará, de accôrdo com o officio n. 74.·, 
de 6 de abril do corrente an110 •............. 

Importanc1a a pagar á Compar1hia pela co11ta de 
30 de julho de i 9ii de trilhos fornecidos á Es­
trada de Ferro Itapura a Corumbá, em abril 
do mesmo anno .. ......................... . 

Importa11cia a pagar á Companhia pela conta de 
i de setembro ele i 9 l 5, de trill1os forneciclos 
á Estrada de Ferro ltapura a CorL1u1 bá, em 
junho, julho e agosto de f 9i4 ..•............ 

Importancia a pagar á CornpanI1ia. por transportes 
e reparação de materíaes da Estrada de Ferro 
Itapura a Coru1nbá até 31 de dezembro de 
:1914 ..........•...•.•.•. . ..•...........•.. 

Importancia a pagar á Compa11hia por trilhos e 
outros ma.teriaes fornecidos a Estrada de Ferro 
ltapura a Coru1nbá, em dezembro de i9i3 .... 

Saldo devedor . ......... , ..................... . 
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outubro de 1915. An,te,101· Corrêu, chefa da co11tabilidade. - Visto -
Confore com a resalva const1nte do officio n. 3ü desta data, dirigido 
Janeiro, 23 ele n,Jve1nb1·0 de 1915 .--.T. 1'fa,cliado de ~fello, presidente 
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